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1 INTRODUCCIÓN 

 

El Puerto de Barcelona es el principal hub logístico del Mediterráneo y es uno de los motores 

de la economía catalana y generador de prosperidad, además de un centro de conocimiento 

logístico innovador y sostenible. Para mantener dicha condición, la Autoridad Portuaria de 

Barcelona (en adelante APB) que gestiona el espacio público del Puerto contemplado en la 

DEUP (Delimitación de los Espacios y Usos Portuarios) así como las más de 300 empresas 

con títulos de concesiones y/o autorizaciones demaniales en dicho espacio, realizan un sinfín 

de proyectos de obra civil y edificación para seguir adaptando el Puerto a las nuevas 

necesidades del mundo logístico y portuarios, cada vez más exigentes. 

 

Por un lado, la misma APB, a través de su Subdirección General de Infraestructuras y 

Conservación (y concretamente a través de la Dirección de Proyectos y Infraestructuras 

Exteriores de Conexión) realiza periódicamente licitaciones para la redacción de los proyectos 

constructivos según las necesidades de desarrollo de nuevas infraestructuras y/o modificación 

de las existentes, hecho que provoca que se tenga una gran diversidad de empresas de 

ingeniería que redactan dichos proyectos. Así, como dato objetivo, durante el año 2023 el 

Puerto de Barcelona llevó a cabo inversiones por un total de 46,2 millones de euros, de los 

cuales 26,2 millones se destinaron al capítulo de las infraestructuras. 

 

Por otro, se tiene una gran cantidad y tipologías de empresas concesionarias establecidas en 

el Puerto de Barcelona y, a su vez, una gran diversidad de ingenierías contratadas por estas 

para la redacción de los diversos proyectos constructivos a ejecutar para el cumplimiento de las 

obligaciones concesionales o para la ejecución de nuevas inversiones. A modo informativo y 

para tener un orden de magnitud, en el año 2023 todas estas empresas concesionarias del 

Puerto de Barcelona ejecutaron obras e inversiones por un valor total de más de 82 millones de 

euros. 

 

Podemos observar, pues, como combinando la inversión propia de la APB y las de las 

empresas concesionarias del Puerto de Barcelona, estaríamos hablando de una inversión 

anual de más de 108 millones de euros. 

 

De esta forma, se hace necesaria la generación del presente documento para sentar unas 

bases mínimas sobre los distintos elementos constructivos más comunes, y establecer unos 

criterios generales a adoptar en la redacción de los proyectos constructivos a presentar ante la 

APB para poder considerar dichos proyectos como correctos y completos para poder 

someterse a su posterior conformidad. 
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Adicionalmente se pretende potenciar la elección, en la fase de diseño, de materiales y 

soluciones constructivas que tengan un fácil mantenimiento y que estas, a la vez, favorezcan la 

accesibilidad para su mantenimiento posterior. 

 

De esta forma, para la sistematización del proceso de gestión y supervisión de proyectos 

constructivos es ineludible el establecimiento de unos criterios unificados en lo referente a unos 

estándares mínimos que han cumplir los mismos. La sistematización de los procesos referidos 

tiene como objetivo la mejora de la calidad de los proyectos y, consecuentemente, la de las 

obras e inversiones que se materialicen posteriormente. 

 

Los contenidos que se especifican a continuación, que pretenden la sistematización antes 

aludida, no han de ser impedimento para que el autor, o los autores del proyecto, puedan 

incorporar adicionalmente otros, atendiendo a que los proyectos necesitarán, ineludiblemente, 

de un grado de detalle y particularización suficiente, generando el conjunto de documentos, 

gráficos y escritos necesarios para tal fin, incluidas sus instalaciones, en las múltiples 

vertientes: constructiva, económica, contractual, etc. 

 

Los documentos integrantes del proyecto han de ser redactados de tal manera, y con el nivel 

de detalle necesario, para que cualquier facultativo, con la titulación requerida, pueda 

fácilmente interpretarlos. 

 

El presente documento se ajusta a las prescripciones de la normativa vigente (estatal, 

autonómica y local) en la fecha de redacción del mismo. En caso de que surjan nuevas 

normativas que sustituyan y/o deroguen las aquí mencionadas, se deberá entender la 

prevalencia de las mismas sobre aquellas especificadas en el presente documento de 

prescripciones técnicas. 

 

El seguimiento riguroso, por parte de las ingenierías que trabajan para la Subdirección General 

de Infraestructuras y Conservación de la APB, así como las empresas Concesionarias y sus 

ingenierías y/o empresas Proyectistas, de las especificaciones que se indican a continuación, 

ha de ser un primer paso en la consecución de la uniformidad y calidad final de los proyectos 

que, como objetivo final, se persigue. 

 

Finalmente hay que puntualizar que este documento está principal pensado para el diseño de 

los espacios del Puerto Comercial y no tanto así para el territorio que denominamos como 

Puerto Ciudad (de plaza de les Drassanes, alias la rotonda de la Carbonera, hacia el Norte), en 

donde, aunque también será de aplicación la presente guía por pertenecer a la DEUP del 

Puerto de Barcelona, se pueden aceptar soluciones alternativas tenida cuenta la especial 

condición de este espacio de interacción directa con la ciudad de Barcelona. Las posibles 

soluciones que se adopten para este espacio particular deberán ser siempre consensuadas y 
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aprobadas por los técnicos competentes de la APB que gestionan dicho espacio (Gerencia 

Urbanística del Port Vell). 

 

2 TOPOGRAFÍA 

Los proyectos deberán realizarse bajo el sistema de referencia ETRS89, basado en el elipsoide 

GRS80 con coordenadas proyectadas en UTM Huso 31N. La altimetría estará referida al 

geoide EGM08D595. 

 

Se seguirán los criterios e indicaciones del departamento de Topografía e Hidrografía de la 

APB así como las indicaciones recogidas en el documento “Xarxa Topogràfica APB 2022”, 

desarrollado por dicho departamento y en el cual se explica la red de vértices topográficos del 

Puerto de Barcelona, que está ligada a los vértices estables de la Red Unitaria de Cataluña 

(XU) que despliega el ICGC como marco de referencia oficial, en las proximidades del Puerto y, 

al mismo tiempo, reobserva y recalcula las coordenadas de los vértices de XU afectados por la 

dinámica de las infraestructuras del Puerto. 

 

3 SECCIONES TRANSVERSALES 

Actualmente, en los viales de circulación del Puerto de Barcelona existen gran diversidad de 

tipologías de secciones tipo, en cuanto a su geometría y tipología de materiales y elementos se 

refiere. De esta forma, el presente apartado pretende uniformizar las mismas y generar un 

criterio común sobre los estándares mínimos a cumplir, sin que ello conlleve que dichos 

criterios se puedan adaptar a las necesidades específicas de cada caso. De esta forma, en 

cuanto a las dimensiones de la sección transversal de la vía se refiere, se deberán cumplir 

siempre los siguientes parámetros mínimos: 

 

 Aceras: 

o Carril bici bidireccional = 2,50m. 

o Ancho peatonal accesible = 1,80m. 

o Ancho para iluminación y elementos urbanos = 0,60m. En caso de que se 

dispongan alcorques y vegetación, este ancho se incrementará hasta 1,20m. 

 Calzada: 

o Deseable: 

 Arcén (incluye rigola) = 0,50m. 

 Carril de circulación (entre ejes de línea blanca) = 3,50m. 

 Separación entre sentidos de circulación (entre ejes de línea blanca) = 0,20m. 

o En función de las particularidades de la vía se podrán aceptar anchos menores a los 

deseables, pero siempre cumpliendo con los siguientes mínimos: 

 Arcén (incluye rigola) = 0,35m. 

 Carril de circulación (entre ejes de línea blanca) = 3,30m. 
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 Separación entre sentidos de circulación (entre ejes de línea blanca) = 0,20m. 

 

 
Ejemplo de sección tipo óptima mínima Tramo VI Ronda del Port 

 

 

Ejemplo de sección tipo Tramo IV Ronda del Port 

 

En caso de que sea necesario, por imposibilidad física de la realidad existente, incumplir con 

alguna de las dimensiones mínima antes especificadas, se deberá justificar adecuadamente la 

motivación para dicha excepción, así como recibir la aprobación expresa de los técnicos 

competentes de la APB que estén al cargo del seguimiento del proyecto constructivo en 

cuestión. 

 

4 PAVIMENTACIÓN  

4.1 CALZADA 

Para la determinación de las características de la pavimentación de las calzadas y su sección 

tipo se tendrán en cuenta las disposiciones contenidas en la “Orden FOM/3460/2003, de 28 de 

Noviembre, por la que se aprueba la Norma 6.1-IC: Secciones de Firme, de la Instrucción de 

Carreteras” y las contenidas en la “Orden FOM/3459/2003, de 28 de Noviembre, por la que se 

aprueba la Norma 6.3-IC: Rehabilitación de Firmes, de la Instrucción de Carreteras”” según sea 

el caso de aplicación. 
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A su vez, para las zonas de actividad y operaciones portuarias (plataformas, terminales, etc.…) 

también se tendrán en cuentas las recomendaciones recogidas en la ROM 4.1-18 

“Recomendaciones para el Proyecto y construcción de Pavimentos Portuarios”. 

 

En las capas de rodadura de los pavimentos de mezcla bituminosa en caliente se priorizará el 

uso de betunes modificados y granulometrías con esqueleto mineral que minimicen los 

problemas de deformación y fluencia de las mezclas, especialmente en zonas de frenado y 

curvas. 

 

4.2 ACERAS 

En este apartado especificaremos cuales son las tipologías de pavimentos más habituales que 

utilizaremos en el Puerto de Barcelona y los casos de aplicación para cada uno de ellos, en 

cuanto respecta a las zonas destinadas a aceras peatonales y/o circulación de ciclistas. 

 

4.2.1 PAVIMENTO HORMIGÓN PREFABRICADO 

Consiste en un pavimento de piezas de hormigón prefabricado tipo Breinco Llosa Vulcano o 

equivalente color negro de dimensiones 60x40x8cm, colocado con mortero pastado M-160 

sobre una base de hormigón HA-25/B/20/XC2 (con anterioridad al nuevo código estructural 

denominado como HA-25/B/20/IIa en EHE) de 15cm de espesor y una subbase granular de 

20cm de zahorra artificial. 

 

Zonas de colocación: Aceras accesibles del muelle adosado y de la Ronda del Port. 

 

 

4.2.2 PANOT 

Consiste en un pavimento de panot de dimensiones 20x20x4cm de 4 pastillas, colocado con 

mortero M-160 sobre un a base de hormigón HA-25/B/20/XC2 (con anterioridad al nuevo 

código estructural denominado como HA-25/B/20/IIa en EHE) de 15 cm de espesor y una 

subbase granular de 20cm de zahorra artificial. 

 

Zonas de colocación: Aceras no accesibles. 
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4.2.3 PAVIMENTO DE ADOQUÍN 

Consiste en un pavimento de adoquines de dimensiones 20x20x8cm, colocado con mortero M-

160 sobre un a base de hormigón HA-25/B/20/XC2 (con anterioridad al nuevo código 

estructural denominado como HA-25/B/20/IIa en EHE) de 15 cm de espesor y una subbase 

granular de 20cm de zahorra artificial. 

 

Zonas de colocación: Interior de rotondas. 

 

  

 

4.2.4 RIGOLA 

Para el encintado de aceras se dispone de rigola de hormigón prefabricado negro o blanco de 

dimensiones 30x30x8cm. 

 

Zonas de colocación: Generalmente los encintando de aceras se realizarán con rigola de color 

blanco, pero en los proyectos de reurbanización y transformación de la vialidad existente que la 

APB está realizando para actualizar, modernizar y pacificar su tipología de urbanización 

(centrada principalmente en la ronda del Port) se realizarán con rigola de color negro. 
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4.2.5 BORDILLOS 

En función de la tipología de aceras, desniveles a vencer y zonas del puerto, se tienen distintas 

tipologías de bordillos a disponer según sigue: 

 

 Bordillo de granito Santa Olalla o equivalente con acabado flameado de dimensiones 

20x25cm y longitud variable, generando un plinton de 14cm. 

 

 

Zonas de colocación: La gran mayoría de urbanizaciones del Puerto así como en rotondas. 

En añadido, en las rotondas de Muelle Adosado así como en las rotondas de los proyectos 

de reurbanización y transformación de la vialidad existente que la APB está realizando para 

actualizar, modernizar y pacificar su tipología de urbanización, se colocarán dos hileras de 

bordillo para minimizar costes de mantenimiento sobre el pavimento de adoquines del 

interior de las mismas. 

 

 Bordillo especial tipo BREINCO TR30 o equivalente de dimensiones 60x30x20cm 

colocado invertido, generando un plinton de 21cm (colocación de la pieza en vertical) en 

general, y un plinton reducido de 12cm (colocación de la pieza en horizontal) en aquellas 

aceras en las que haya presencia de pasos de peatones para realizar cruces de calzada. 
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Zonas de colocación: Esta tipología de bordillo supone problemáticas para su adaptación a 

accesibilidad universal de forma que se utilizará solamente para aceras en zonas de gran 

volumen de tráfico pesado, según indiquen los técnicos de la APB. 

 

 Bordillo mecanizado granítico negro Santa Olalla o equivalente con acabado flameado en 

piezas de dimensiones 60x60x31/25 (primera hilera) y 40x60x29/25 (resto de hileras). 

 

  

 

Zonas de colocación: En rotondas de radio reducido o en casos excepcionales, según 

indiquen los técnicos de la APB. 

 

 Bordillo jardín de hormigón prefabricado tipo BREINCO TJ8 o equivalente de dimensiones 

100x8x20cm. 

 

  

 

Zonas de colocación: Interior de rotondas para limitación de zonas ajardinadas. 
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4.2.6 VADOS PEATONALES 

Los vados de peatones tendrán una profundidad de 1,40m, formados por unas piezas laterales 

de granito negro Sant Olalla o equivalente de dimensiones 60x40x15cm, 40x40x15cm y 

40x40x23cm con la cara superior flameada, una banda exterior conformada por dos filas de 

losas de hormigón de 32 tacos de dimensiones 40x40x8cm de color rojo tipo Vulcano de la 

casa Breinco o equivalente y una fila en la banda interior de losa de granito negro Santa Olalla 

o equivalente de dimensiones 60x40x8cm con la cara superior flameada, todo ello sobre base 

de hormigón HM-20 de 20cm de espesor. El ancho de los vados de peatones se adaptará al 

ancho de los pasos de peatones a los cuales asisten. En cualquier caso, pero, el ancho mínimo 

de paso será de 1,80m para que los mismos sean accesibles. 

 

Las piezas inclinadas del vado deberán colocarse enrasadas con la rigola (o con el pavimento 

en caso de no existir esta), evitando cualquier tipo de resalte, incluso biseles redondeados, 

para favorecer la conducción de agua de escorrentía y asegurar la ausencia de obstáculos para 

las personas con movilidad reducida. 

 

  

 

Zonas de colocación: Aceras con presencia de un paso de peatones. 

 

En las aceras en que, por sus dimensiones, no es posible ejecutar un vado prefabricado como 

el anterior, se diseñarán vados deprimidos en la acera hasta llegar a la cota requerida. La 

formación de las rampas, de pendiente no superior al 8%, se formará mediante la misma 

tipología de pavimento de la acera. 
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Zonas de colocación: Aceras con ancho insuficiente para colocar un vado peatonal de la 

tipología anterior. 

 

En las aceras en que, por sus dimensiones, no es posible ejecutar un vado prefabricado como 

el anterior, y, además, se encuentran en curva, se diseñarán vados rebajas de 3 planos hasta 

llegar a la cota requerida. La formación de las rampas, de pendiente no superior al 10%, se 

formará mediante la misma tipología de pavimento de la acera. 

 

  

 

Zonas de colocación: Aceras en curva y con ancho insuficiente para colocar un vado peatonal 

de la tipología anterior. 

 

Finalmente, en aquellos vados peatonales que se sitúen en aceras del Puerto Comercial pero 

que quedan fuera de la zona restringida del mismo, es decir, el tramo de la Ronda del Port 

desde la rotonda de la Carbonera (plaça de les Drassanes) hasta la puerta nº25 de entrada al 

Puerto (detrás de la concesión de Bunge), los criterios de diseño de dichos vados peatonales 

se asimilarán a los utilizados en el catálogo de BIMSA para uniformizar el criterio con el del 

resto de la ciudad. 

 

4.2.7 PAVIMENTO ESTRIADO EN LOS PASOS DE PEATONES 

En las aceras con la presencia de pasos de peatones se colocará una banda de 80cm de 

ancho de pavimento táctil direccional que guíe hasta el paso, formada generalmente por una de 

las dos opciones siguientes: 
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 Cuatro filas de loseta rallada de hormigón de dimensiones 20x20x4cm, colocado con 

mortero M-80 sobre una base de hormigón HA-25/B/20/IIa de 15cm de espesor y una 

subbase granular de 20cm de zahorra artificial, en aceras de panot. 

  

 

 Dos filas de losa de hormigón rallado de dimensiones 40x40x8cm tipo Vulcano de la casa 

Breinco o equivalente, colocada con mortero pastado M-160 sobre una base de hormigón 

HA-25/B/20/IIa de 15cm de espesor y una subbase granular de 20cm de zahorra artificial, 

en aceras de losa de hormigón prefabricado. 

 

  

 

En los casos en que la acera disponga de una tipología de pavimento distinta a las dos 

anteriores, se deberá adaptar la banda de pavimento táctil direccional de 80cm de ancho a la 

misma. 

 

Destacar que, en todos los casos, el pavimento táctil direccional deberá contrastar 

cromáticamente respecto del pavimento circundante. 

 

4.2.8 PAVIMENTO CON BOTONERA EN LOS PASOS DE PEATONES 

En las aceras con la presencia de pasos de peatones, y cuando no se proyecte un vado 

peatonal que lo incorpore en el mismo, se colocará una franja de pavimento de advertencia de 

peligro en el contacto con la calzada, formada generalmente por una de las dos opciones 

siguientes 

 

HA25/B/20/IIa 

26
 

8 
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 En aceras de losa de hormigón prefabricado, se colocarán dos hileras de piezas de 64 

tacos de dimensiones 40x40x8cm tipo Vulcano de la casa Breinco o equivalente de color 

rojo, colocada con mortero pastado M-160 sobre una base de hormigón HA-25/B/20/IIa de 

15cm de espesor y una subbase granular de 20cm de zahorra artificial. 

 

  

 

 En aceras de panot, se colocará una franja de 60cm de ancho de pavimento de 

advertencia de peligro formado por tres filas de loseta de 16 botones de hormigón de 

dimensiones 20x20x4cm y de color rojo, colocada con mortero M-80 sobre una base de 

hormigón HA-25/B/20/IIa de 15cm de espesor y una subbase granular de 20cm de zahorra 

artificial. 

 

  

 

En los casos en que la acera disponga de una tipología de pavimento distinta a las dos 

anteriores, se deberá adaptar la franja de pavimento de advertencia de peligro a la misma. 

 

Destacar que, en todos los casos, el pavimento táctil de botones deberá contrastar 

cromáticamente respecto del pavimento circundante. 

 

 

 

HA25/B/20/IIa 

HA25/B/20/IIa 

PAVIMENTO BOTONERA 40X40X8 

8 

46
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4.2.9 RAMPAS, ESCALERAS Y OTROS ELEMENTOS ACCESIBLES 

 

En lo que respecta al diseño de aceras con pendiente que generen rampas o la necesidad de 

colocar escaleras, pasamanos u otros elementos accesibles de cualquier tipo, se deberán 

seguir siempre las indicaciones que se realizan en la normativa de aplicación para dichos 

casos, es decir, el Decreto 209/2023, de 28 de noviembre, por el que se aprueba el Código de 

accesibilidad de Catalunya y la Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el 

documento técnico de condiciones básicas de accesibilidad y no discriminación para el acceso 

y la utilización de los espacios públicos urbanizados. 

 

5 SEÑALIZACIÓN Y BALIZAMIENTO 

5.1 MARCAS VIALES 

La situación y tipología de las marcas viarias horizontales (tanto longitudinales como 

transversales) proyectadas deberá seguir la nomenclatura y diseño correspondientes a la 

Norma 8.2-I.C” Marcas Viales”. 

 

Para la confección de los proyectos constructivos se deberán tener en cuenta las siguientes 

consideraciones: 

 Delimitación de los carriles de circulación. 

 Separar sentidos de circulación. 

 Indicar límites de calzada. 

 Delimitación de las zonas excluidas al tráfico. 

 Reiteración de la señalización vertical. 

 Guía de los movimientos más adecuados. 

 

Las marcas viales definitivas, como norma general, serán todas de color blanco 

correspondiente a la referencia B-118 de la Norma UNE-48103, aunque también se aceptarán 

de color amarillo (parrilla de señalización de zona con parada prohibida), rojo (pintura horizontal 

para resaltar carriles bici, zonas especiales…) u otros, según sea de aplicación. 

 

Dichas marcas viales se ejecutarán mediante el uso de pintura termoplástica con microesferas 

de vidrio, siguiendo las especificaciones del PG-3 (artículo 700) sobre dicha unidad. 

 

5.2 SEÑALIZACIÓN VERTICAL 

La señalización vertical de código se deberá proyectar de acuerdo con la Norma 8.1-IC 

“Señalización vertical”. 

 

La señalización vertical persigue cuatro objetivos fundamentales: 
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 Aumentar la seguridad de la circulación. 

 Aumentar la eficacia de la circulación. 

 Aumentar la comodidad de la circulación. 

 Facilitar la orientación de los conductores. 

 

Para ello, siempre que sea factible, la señalización vertical debe advertir de los posibles 

peligros, ordenar la circulación, recordar o acotar algunas prescripciones del Reglamento 

General de Circulación y proporcionar al usuario la información que precisa. Los principios 

básicos a seguir para proyectar una buena señalización son: claridad, sencillez, uniformidad y 

continuidad. 

 

Las dimensiones mínimas de toda la señalización vertical de código deberán ser de 90cm. 

Únicamente en casos excepcionales se aceptarán señales de 60cm, en los cuales se deberá 

justificar adecuadamente la motivación para dicha excepción, así como recibir la aprobación 

expresa de los técnicos competentes de la APB que estén al cargo del seguimiento del 

proyecto constructivo en cuestión. 

 

5.3 SEÑALIZACIÓN DE ORIENTACIÓN 

Este tipo de señalización estará formada por códigos direccionales, léxicos, gráficos, icónicos y 

cromáticos, que se aplican en un determinado formato y modela apoyos implantados cerca de 

la calzada. Para el diseño de la misma se seguirán las indicaciones marcadas en el “Manual de 

diseño de la señalización de orientación del Port de Barcelona”. 

 

El documento “Manual de diseño de la señalización de orientación del Port de Barcelona” 

puede ser consultado en el anejo nº1 del presente documento. 

 

6 ELEMENTOS SEPARADORES DE PASO 

Con el objetivo de orientar, advertir y dirigir correctamente el tráfico y evitar que los conductores 

puedan equivocarse de carril o de sentido por una mala orientación, así como proteger 

determinados obstáculos, se utilizarán los siguientes elementos: 

 

6.1 BALIZAS CILÍNDRICAS 

Se utilizarán balizas flexibles tipo H-75 de polietileno de 200mm de diámetro y 750mm de 

altura, con memoria de forma, en color azul, con dos franjas reflectantes de nivel 2 de color 

blanco y serigrafia LOGO APB. La base de las balizas preferiblemente será fija pero también 

podrán ser consideradas opciones con base desmontable y atornillada al pavimento en función 

de la zona y según indicaciones de los técnicos de la APB. 
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6.2 SEPARADORES DE CARRIL BICI 

Con el objetivo de promover la seguridad y el uso de la bicicleta dentro del Puerto de 

Barcelona, cuando se proyecten carriles bici se contemplará el uso de separadores, los cuales 

se colocarán con un doble objetivo en función del caso: 

 

1- Entre los carriles de tráfico de vehículos y el carril bici, proporcionando una barrera 

física que ayuda a proteger a los ciclistas de los vehículos. 

 

2- Entre zonas de circulación de peatones y el carril bici, para guiar a los ciclistas a utilizar 

el carril bici destinado a su circulación, señalizar físicamente el límite con la zona de 

circulación de peatones y proteger así a los mismos. 

 

En ambos casos, estos elementos deberán estar homologados a tal fin y se deberá incorporar 

la correspondiente señalización vertical y horizontal de forma coordinada con los mismos, 

señalizando correctamente la presencia de dichos carriles bici. 

 

6.2.1 SEPARACIÓN ENTRE CARRIL BICI Y ZONA PEATONAL 

 

Los carriles bici en estas zonas serán balizados con la correspondiente señalización y vertical 

para guiar a los ciclistas por el itinerario a seguir, y resaltar y diferenciar dichos carriles sobre el 

resto de las zonas de circulación de peatones. 

 

6.2.2 SEPARACIÓN ENTRE CARRIL BICI Y ZONA DE CIRCULACIÓN DE VEHÍCULOS 

 

Los separadores de carriles bici en estas zonas serán de la tipología separador LOOP grande 

de la casa Fábregas o equivalente e irán coordinados con la correspondientes señalización 

vertical y horizontal. 
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7 CERRAMIENTOS Y MUROS 

Todas las diferentes tipologías de muros de cerramiento tendrán una base de hormigón in situ 

o prefabricado y una parte superior metálica, según los 8 siguientes cerramientos tipo:

1. Muro de cerramiento interior del Puerto.

2. Muro de cerramiento exterior del Puerto.

3. Muro de cerramiento en el Muelle de la Energía.

4. Muro de cerramiento Puerto Ciudad tipo 1 (sobre muro prefabricado tipo “onda”).

5. Muro de cerramiento Puerto Ciudad tipo 2 (sobre muro in-situ).

6. Muro de cerramiento Puerto Ciudad tipo 3 (sobre New-Jersey in-situ o 
prefabricada).

7. Muro de cerramiento Puerto Ciudad tipo 4 (sobre pavimento).

8. Cerramiento antibalas en terminales de cruceros del Muelle Adosado.

De esta forma, solo se podrán ejecutar muros y cerramientos que cumplan con las tipologías 

anteriores, necesitando de aprobación expresa de los técnicos competentes de la APB que 

gestionen el proyecto constructivo en cuestión para la utilización de una tipología distinta. 

En el anejo nº2 del presente documento, se adjuntan planos detallados de cada una de las 

tipologías de cerramientos anteriores, con especificaciones de dimensiones y materiales, así 

como detalles de puertas, encuentros, etc. 
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8 ILUMINACIÓN 

Tanto las luminarias como las columnas de alumbrado deberán cumplir con todas las 

prescripciones y requisitos incluidos dentro del “Pliego de condiciones técnicas y plan de 

actuación para la mejora del alumbrado público del Port de Barcelona”. 

 

Los modelos de luminarias y proyectores aceptados a día de hoy son aquellos que la Autoridad 

Portuaria, a través del Consultor Redactor del “Pliego de condiciones técnicas y plan de 

actuación para la mejora del alumbrado público del Port de Barcelona”, ha chequeado y 

comprobado que cumplen con los puntos descritos en dicho pliego de condiciones. 

 

En caso de realizarse algún cambio de elemento en luminarias, los nuevos elementos deberán 

de tener la conformidad de la Sección de redes y suministros del Departamento de 

Conservación de la APB y realizar los trámites indicados en el “Pliego de condiciones técnicas 

y plan de actuación para la mejora del alumbrado público del Port de Barcelona”. 

 

En el “Pliego de condiciones técnicas y plan de actuación para la mejora del alumbrado público 

del Port de Barcelona” se definen las características y requerimientos técnicos y condiciones 

fotométricas y lumínicas para cualquier luminaria y/o proyector susceptible de ser instalado en 

las infraestructuras de alumbrado público bajo la responsabilidad de la Autoridad Portuaria de 

Barcelona. Se establecen además los criterios y filtros necesario que recogerán el avance 

tecnológico de la tecnología LED con el objetivo de que en el momento de la instalación se 

asegure la versión más optimizada de la luminaria y/o proyector en cuestión. 

 

De igual forma, el “Pliego de condiciones técnicas y plan de actuación para la mejora del 

alumbrado público del Port de Barcelona” define las tipologías, condiciones técnicas, normativa 

aplicable, materiales y especificaciones que deben cumplir las columnas de iluminación 

aceptadas por la Autoridad Portuaria de Barcelona. 

 

Adicionalmente, el “Pliego de condiciones técnicas y plan de actuación para la mejora del 

alumbrado público del Port de Barcelona” define los criterios, clasificaciones, metodologías y 

niveles de iluminación que deben y/o deberán poseer todas los viales y zonas que forman y 

formarán las infraestructuras del alumbrado público de la Autoridad Portuaria de Barcelona en 

el caso que sean objeto de reforma para las existentes o nueva instalación en el caso de las 

futuras. Así, se deberán seguir las indicaciones de dicho documento para proyectar 

adecuadamente la iluminación de las zonas que se proyecten y/o modifiquen. 
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Plano guía de clasificaciones de niveles y metodología a adoptar incluido en el “Pliego de condiciones técnicas y plan 

de actuación para la mejora del alumbrado público del Port de Barcelona” 

 

9 SANEAMIENTO Y DRENAJE 

La red de saneamiento y los elementos asociados son propiedad del Port de Barcelona y están 

gestionados por Barcelona Ciclo del Agua, en adelante BCASA, que es el operador que 

actualmente está encargado del servicio de gestión integral de la red portuaria. 

 

La red del Port de Barcelona, a diferencia de la de la ciudad, es una red mayormente 

separativa. Las aguas residuales y de procesos provenientes de las concesiones se gestionan 

por colectores de residuales hasta las estaciones de bombeo distribuidas por el puerto. Estas 

estaciones elevan el agua hasta el interceptor del AMB que conecta las aguas residuales del 

Port de Barcelona hacia las depuradoras del Llobregat y del Besos, según la zona. En algunas 

zonas del Port existe una red de evacuación de aguas residuales por sistema de vacío, que 

recoge las aguas en una estación central desde la que se impulsa hacia el interceptor del AMB. 

Las aguas pluviales, principalmente de explanadas y viales, se gestionan de manera separada, 

mediante colectores de pluviales, y se vierten a las dársenas interiores del puerto. 

 

Dado que las obras que se realizan en el alcantarillado son realizadas por externos al Port, 

BCASA juntamente con el Port de Barcelona, ha considerado adecuado preparar la “GUIA DE 

CRITERIS TÈCNICS DE LA XARXA DE CLAVEGUERAM DEL PORT DE BARCELONA” 

(Borrador, Octubre 2024) para dar a conocer los criterios a seguir en cualquier actuación que 

se realice en el alcantarillado y elementos asociados. 

 

Las disposiciones que se establecen son de obligado cumplimiento para proceder a la 

aprobación del proyecto por parte de BCASA y posterior recepción de las obras. 
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Dicha guía está basada en la “GUIA DE CRITERIS TECNICS DE LA XARXA DE 

CLAVEGUERAM DE LA CIUTAT DE BARCELONA”, publicada por el Ayuntamiento de 

Barcelona, que se puede consultar si hace falta algún detalle más específico, o información 

relativa a los colectores visitables (mayores a 150mm) no incluidos en la Guía del Port. 

 

10 REDES ELÉCTRICAS 

Prácticamente en la totalidad del ámbito del Port de Barcelona, la compañía suministradora de 

energía eléctrica es E-Distribución. No obstante, en parte del ámbito correspondiente a la 

ampliación sur, Unión Fenosa Distribución es la compañía encargada del suministro. 

 

En todo caso, en el diseño de las nuevas redes de distribución eléctricas deberá cumplirse 

tanto la normativa vigente como las normas técnicas particulares de cada compañía. 

 

Adicionalmente, cabe indicar que el inicio de la ejecución de las obras referentes a los 

elementos de las instalaciones eléctricas estará condicionado a la obtención previa de la 

aprobación del proyecto por parte de la compañía suministradora. 

 

11 REDES DE ABASTECIMIENTO DE AGUA 

En el ámbito del Port de Barcelona existen dos empresas de abastecimiento de agua potable. 

Al sur del Antiguo Cauce del rio Llobregat la empresa suministradora es Aigües del Prat, 

mientras que, al norte, Aigües de Barcelona (Agbar) es la encardada del suministro. 

 

En función del ámbito de desarrollo del proyecto se contactará con la/las compañías 

responsables del suministro, consensuándose con ellos tanto las reposiciones que haya que 

realizar como la solicitud de nuevos suministros. 

 

Aigües de Barcelona dispone de un documento con las especificaciones referentes a 

materiales, montajes y obra civil necesarios para la implantación de canalizaciones para la 

distribución de agua potable, así como los ensayos, operaciones y requisitos para su recepción 

y posterior puesta en servicio. Dicho documento es el “PLEC D'ESPECIFICACIONS 

GENERALS PER LA CONSTRUCCIÓ I RECEPCIÓ DE NOVES INSTALꞏLACIONS I 

CANALITZACIONS A L'ÀMBIT DE LA XARXA GESTIONADA PER AIGÜES DE BARCELONA, 

EMPRESA METROPOLITANA DE GESTIÓ DEL CICLE INTEGRAL DE L' AIGUA, S.A (PEG 

020 versión 2.0)”. 

 

Se acordará con las compañías la solución de las reposiciones a adoptar.  

 

En el caso de Agbar, durante la redacción del proyecto se harán las solicitudes de suministro 

oportunas, si bien en el momento de iniciar la obra hay que activar la petición de nueva 
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acometida con la compañía y seguir las indicaciones del procedimiento establecido en cuanto a 

documentación a enviar, vistas de los inspectores al inicio de las obras para acordar los 

trabajos, procedimiento de pago, visita de conformidad para validación de las instalaciones 

para que finalmente la compañía pueda ejecutar los trabajos pertinentes de conexión y, si 

aplica, la instalación de contadores, haciendo efectiva en dicho momento el alta de suministro. 

 

12 RIEGO Y JARDINERÍA 

12.1 CONSIDERACIONES GENERALES 

A la hora de seleccionar las especies vegetales que se utilizarán, resulta fundamental 

establecer criterios que tengan en cuenta las características morfológicas, fisiológicas y 

ecológicas de cada una de ellas. El bioma portuario presenta condiciones ambientales 

particulares como elevada salinidad, exposición al viento marino, alta radiación solar y suelos 

compactados o con escasa materia orgánica que condicionan la idoneidad de las especies 

vegetales a implantar. Se priorizarán: 

 

 Autóctonas o naturalizadas en el mediterráneo: Especies propias de la región o bien 

adaptadas al ecosistema mediterráneo litoral. 

 

 Tolerancia a la salinidad: Capacidad de resistir el viento marino y los aerosoles salinos sin 

sufrir daños fisiológicos. 

 

 Alta resistencia a la sequía: Adaptación a climas áridos y escasez de agua, con bajo 

requerimiento hídrico. 

 

 Mantenimiento mínimo: Necesidad reducida de poda, fertilización o riego, especialmente 

tras el establecimiento. 

 

 Resiliencia urbana: Capacidad de soportar contaminación atmosférica, compactación del 

suelo y tránsito continuo de vehículos. 

 

 Evidencia de eficacia: Especies que han demostrado que tienen una buena adaptación y 

un fácil mantenimiento dentro del entorno portuario. 

 

 Buena visibilidad: Selección de especies con una morfología y arquitectura de crecimiento 

que favorezca la visibilidad de la señalización vertical, evitando interferencias visuales en el 

entorno viario. 
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Dentro del entorno portuario, se pueden distinguir dos grandes tipologías de espacios urbanos 

con requerimientos funcionales y paisajísticos diferenciados: Por un lado, los viales y aceras y 

por el otro, las rotondas y los parterres. 

 

12.2 VEGETACIÓN EN ZONAS DE VIALES Y ACERAS DE ALTA INTENSIDAD DE USO 

Estas zonas están sometidas a una elevada presión tanto por parte del tráfico rodado como del 

tránsito peatonal. Por tanto, las especies seleccionadas deben cumplir con los siguientes 

requisitos: 

 

 Sistema radicular no invasivo, que no comprometa la integridad del pavimento ni de las 

infraestructuras subterráneas. 

 Copa estructurada y elevada, que permita la visibilidad y el paso de vehículos y peatones 

sin interferencias. 

 Bajo requerimiento de mantenimiento, especialmente en cuanto a poda y limpieza de 

frutos o flores. 

 Capacidad de generar sombra, contribuyendo a la mitigación del efecto isla de calor 

urbano. 

 

A continuación, se detalla un listado con las especies vegetales recomendadas para viales y 

aceras. 

 

Propuesta especies arbustivas: 

 Pistacia lentiscus - Lentisco 

 Teucrium fruticans - Olivilla o Teucrio 

 Lavandula dentata - Lavanda dentada o Cantueso rizado 

 Pittosporum tobira - Pitosporo 

 Nerium oleander - Adelfa o Baladre 

 Myrtus communis - Mirto o Arrayán 

 

Propuesta especies arbóreas: 

 Olea europaea - Olivo 

 Casuarina equisetifolia - Casuarina o Pino australiano 

 Koelreuteria paniculata - Jabonero de la China 

 Washingtonia robusta - Palmera de abanico mexicana 

 Celtis australis - Almez 

 Callistemon citrinus - Limpiatubos o Escobillón rojo 

 Juniperus phoenicea - Enebro 
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Las posibles especies vegetales que se adopten para estos espacios deberán ser siempre 

consensuadas y aprobadas por los técnicos competentes de la APB del departamento de 

Conservación y Ayudas a la Navegación. 

 

12.3 VEGETACIÓN EN ROTONDAS, PARTERRES Y ESPACIOS AJARDINADOS DE 

MENOR TRÁNSITO 

En estos espacios, donde la función ornamental y paisajística cobra mayor protagonismo, se 

pueden introducir especies con mayor valor estético, incluso aquellas con características 

morfológicas más escultóricas o floraciones llamativas. Los criterios principales incluyen: 

 

 Valor ornamental elevado, ya sea por la forma del tronco, la textura del follaje o la 

floración. 

 Bajo mantenimiento, especialmente en zonas de difícil acceso. 

 Compatibilidad con especies arbustivas o tapizantes, en caso de plantaciones mixtas. 

 

A continuación, se detalla un listado con las especies vegetales recomendadas para rotondas y 

parterres. 

 

Especies arbustivas: 

 Atriplex halimus - Sosa alacranera o salado blanco 

 Tamarix gallica - Taray o tamarisco 

 Cistus albidus - Jara 

 Lantana cámara - Banderita española o lantana común 

 Chamaerops humilis - Palmito 

 

Especies arbóreas: 

 Tamarix africana - Taraje africano 

 Pinus halepensis - Pino carrasco 

 Parkinsonia aculeata - Palo verde 

 Quercus coccifera - Coscoja o carrasquilla 

 Populus spp - Álamos o chopos 

 Ceratonia siliqua - Algarrobo 

 

Las posibles especies vegetales que se adopten para estos espacios deberán ser siempre 

consensuadas y aprobadas por los técnicos competentes de la APB del departamento de 

Conservación y Ayudas a la Navegación. 
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12.4 MULCHING 

Siempre que sea posible se valorará la opción de colocar mulching, especialmente en zonas de 

difícil mantenimiento o las grandes extensiones de terreno. El mulching es una técnica de 

jardinería sostenible que consiste en cubrir la superficie del suelo con una capa de material 

orgánico o inorgánico para protegerlo y mejorar sus condiciones. Reduce la evaporación del 

agua del suelo, lo que disminuye la necesidad de riego y se evita que germinen y crezcan las 

malas hierbas.  

 

Tipologías de Mulching recomendadas 

 

 Orgánico: Corteza triturada, compost, paja. Mejoran progresivamente la calidad del suelo. 

 

 Inorgánico: Grava, piedra volcánica, áridos decorativos. Estabilizan la temperatura del 

suelo y reducen la evaporación. 

 

Las posibles tipologías de Mulching que se adopten para estos espacios deberán ser siempre 

consensuadas y aprobadas por los técnicos competentes de la APB del departamento de 

Conservación y Ayudas a la Navegación. 

 

Para colocar mulching de forma eficaz y duradera es fundamental seguir una serie de criterios. 

Hay que utilizar una malla antihierbas adecuada, a poder ser de polipropileno, solapar las 

bandas de malla al menos 10-15 cm para evitar que crezcan hierbas entre las juntas, usar 

grapas cada 50-70 cm para fijar la malla en los bordes o en las zonas con cierto pendiente, 

evitar plásticos opacos o impermeables ya que impiden la aireación del suelo y pueden 

provocar encharcamientos. Si hay sistema de riego por goteo, hay que instalarlo debajo de la 

malla. 

 

12.5 RIEGO 

Se buscará que las instalaciones de riego sean, en la medida de lo posible, instalaciones de 

riego por goteo. A diferencia de las instalaciones de riego por aspersión, las de goteo no 

generan dispersión de agua y, por tanto, no existe riesgo de contagio de legionela, lo que evita 

la aplicación del RD 487/2022.  

 

La instalación de filtros en la acometida según la norma UNE-EN 13443-1, equipos de 

acondicionamiento del agua en el interior de los edificios –filtros mecánicos–. No es obligatorio, 

y menos aún en instalaciones de riego, pero si se instala un filtro de partículas en la acometida, 

ayuda a evitar la entrada de partículas que puedan venir con el agua y que, a largo plazo, 

pueden obstruir las tuberías. Tienen un mantenimiento relativamente sencillo y económico. 
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Se procurará que los tubos sean de polietileno, que es flexible y resistente a los rayos UV. 

 

Si son instalaciones de la APB deberían estar monitorizadas con el sistema SAMCLA. 

 

12.6 JARDINERAS Y ALCORQUES 

ALCORQUES 

Se utilizarán alcorques de fundición tipo Brico de Benito o equivalente de dimensiones 

120x120x20cm. 

 

  

 

ENCINTADOS PARA PARTERRES 

Los encintados de parterre ubicado en la zona de servicios del Puerto de Barcelona se 

ejecutarán mediante chapa de acero galvanizado. 

 

 

13 OTROS ELEMENTOS DE MOBILIARIO URBANO 

13.1 PARADAS DE AUTOBUS 

En las zonas de embarque de autobuses se dispondrán estructuras de para de autobús para la 

protección de las personas frente las inclemencias meteorológicas. 

 

La tipología de parada de autobús será el modelo T1 de SEMOAN o equivalente, que consiste 

en la que se adjunta en las figuras e imágenes siguientes: 
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   Alzado Frontal            Perfil derecho 

  

   Planta superior            Perfil izquierdo 
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13.2 MARQUESINAS 

En las áreas de espera de pasajeros de taxis se dispondrán estructuras de marquesinas para la 

protección de las personas frente las inclemencias meteorológicas. Dichas marquesinas 

deberán de seguir el diseño especificado en este apartado y dispondrán de iluminación lineal 

mediante Led “Cuc de llum” categoría para exteriores IP65, 3000ºK, con 10 led de alta emisión, 

color blanco neutro, de potencia total 19W. 

 

La marquesina dimensionada será la que se adjunta en las figuras e imágenes siguientes. Las 

costillas que la definen trabajan en ménsula y tienen un voladizo de 2,80 metros de longitud. 

Estas se disponen simétricamente al tubo que une la cabeza de los pilares que hace de canal 

de recogida de aguas. La separación entre costillas es de 2 metros. La sección de estas 

costillas es en T de canto variable que va de los 50mm en el extremo del voladizo a los 260mm 

en el lado más próximo a los pilares. El ala de esta T hace 150mm i el espesor de su alma y ala 

es de 10mm. El tubo que recoge estos perfiles en T y que al mismo tiempo hace de recogida de 

aguas pluviales tiene una sección de tubo rectangular de 300x250x5mm. Este tubo se empotra 

a unos pilares de sección circular de 244,5x10mm dispuestos cada 6 metros. Esta pérgola tiene 

un voladizo en los extremos de 1,50 m. 

 

  

Sección Vertical Marquesina       Alzado frontal extremo marquesina 

 

       

     Detalle A   Detalle B   Detalle C   Detalle D 

 

13.3 BARANDILLAS 

A lo largo de las marquesinas anteriores se colocarán barandillas para la gestión de las colas 

de espera de taxis. Estas barandillas estarán constituidas básicamente por dos tipos de 

módulos: 
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 Módulos de alineación completa, de 2m de longitud y 70cm de altura, de acero inoxidable 

aisi-316, formados por tubulares de acero inoxidable d80 mm y 2mm de grosor. 

 

 Módulos de inicio, de 2m de longitud y 70cm de altura, de acero inoxidable aisi-316, 

formados por tubulares de acero inoxidable d80 mm y 2mm de grosor y cadeneta de acero 

inoxidable aisi-316 fijada a un extremo y con gancho en el otro extremo. 

 

 

 

Por otro lado, en aceras urbanizadas donde se necesite delimitar y/o guiar flujos de personas, 

así como en aquellas zonas en que sea necesario proteger desniveles y/o obstáculos se 

utilizarán barandillas tipo Valla Paris de Fábregas o equivalente. 

 

    

 

13.4 PAPELERAS 

Se utilizarán papeleras de acero inoxidable tipo Barcelona de Fábregas o equivalente, 

circulares abatibles de chapa perforada de 1mm de espesor y soportes tubulares de acero 

inoxidable de 40mm de diámetro y 4mm de espesor, atornillados al pavimento. 
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Las papeleras deberán estar equipadas con sistemas que aseguren la sujeción de las bolsas 

plásticas que se colocarán para la recogida de los residuos. Deberá asegurarse la sujeción 

perimetral en el aro superior y la sujeción del fondo de la bolsa en el fondo de la papelera. Se 

potenciará el uso de papeleras con tapa basculante, como medida para evitar la acción de 

palomas, gaviotas y otras aves. 

 

13.5 REDUCTORES DE VELOCIDAD 

Para mantener una velocidad de circulación reducida en los diferentes viales del Puerto de 

Barcelona se podrán disponer sobre la capa de rodadura reductores de velocidad. Los mismos 

se diseñarán según los criterios especificados en la “Orden FOM/3053/2008, de 23 de 

septiembre, por la que se aprueba la Instrucción Técnica para la instalación de reductores de 

velocidad y bandas transversales de alerta en carreteras de la Red de Carreteras del Estado”. 

Las tipologías aceptadas para tal fin serán las siguientes: 

 

 Tipo “lomo de asno” 

o Para limitación de velocidad en zona de alineación recta. 

o Con sección transversal de segmento circular y ejecutadas totalmente in situ 

con materiales de componente asfáltico. 

o Dimensiones: 

 

 

 Tipo trapezoidal 

o Para limitación de velocidad antes y después de pasos de peatones. 
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o Comprenden una zona sobreelevada y dos partes en pendiente o rampas 

formando un trapecio. 

o Dimensiones: 

 

 

 

 

 

 

D. Alejandro Pascual Peaguda  

Departamento de Planificación y Gestión Técnica de Concesiones 

Subdirección General de Explotación y Planificación Portuaria 
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La Autoridad Portuaria de Barcelona tiene definida su misión como organización, su visión -qué se 
plantea llegar a ser en un futuro-, y los valores que rigen su comportamiento como institución. Toda 
la organización se esfuerza día a día para alcanzar estas máximas:

Misión
Liderar el desarrollo del Port de Barcelona, generar y gestionar infraestructuras y garantizar la fiabilidad 
de los servicios para contribuir a la competitividad de sus clientes y crear valor para la sociedad.

Visión
Barcelona: puerto solución de Europa en el Mediterráneo.

Valores
Valoración y compromiso de las personas.
Gestión ética y profesional.
Orientación al cliente.
Responsabilidad social.
Innovación.

Introducción

•
•
•
•
•
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Definición 1.1.

La señalización de orientación es un sistema de comunicación que propone una emisión de mensaje 
permanente para conseguir una reacción inmediata en el receptor, constituido por una suma de 
signos que permite interpretar el espacio y relacionarse, de forma adecuada y, por lo tanto, mejorar 
la movilidad. 

En el caso específico del ámbito portuario, este lenguaje da respuesta a la necesidad de información 
inmediata para facilitar a los usuarios de las diferentes estaciones marítimas los desplazamientos en 
el ámbito del Port de Barcelona. 

Este tipo de señalización está formada por códigos direccionales, léxicos, gráficos, icónicos y 
cromáticos, que se aplican en un determinado formato y modela apoyos implantados cerca de la 
calzada.
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La señalización de orientación forma parte del paisaje del ámbito portuario y acontece un elemento 
con presencia constante. Por lo tanto, además de su función fundamental, de orientar y facilitar los 
desplazamientos de los usuarios del Port de Barcelona, es también un elemento que colabora en la 
definición de este espacio. 

Una buena señalización de orientación mejora la movilidad de las personas usuarias de las vías públicas 
y en el especifico del ámbito portuario. Pero, también, hay que tener en cuenta que la señalización 
del ámbito portuario está formada por un conjunto de elementos y sistemas (el resto de señalización 
vertical, la señalización horizontal, la identificación de los nombres de las vías, etc.), que hay que 
coordinar y mejorar para llegar a un alto nivel de calidad.

Necesidades1.2.
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Requisitos 1.3.

Un sistema de señalización complejo, como el de la señalización de orientación del Port de Barcelona, 
tiene que cumplir, de manera directa y eficaz, los siguientes requisitos:

Los mensajes tienen que ser claros, sencillos, breves y concretos. 

Los mensajes tienen que ser fáciles de entender y asimilar. 

Los mensajes tienen que ser inteligibles.

Los usuarios del Port de Barcelona que conducen en el ámbito portuario necesitan confianza para 
circular con seguridad. Una señalización con mensajes comprensibles, asimilables y de fácil retención 
facilita esta confianza. Los mensajes tienen que ser muy exactos en cuanto al que quieren expresar. 
En este sentido, el uso de pictogramas favorece una rápida e inequívoca comprensión del mensaje.

Los mensajes tienen que poder ser detectados a la mayor distancia posible y leídos a la distancia 
suficiente para permitir una reacción con comodidad y seguridad.

Los mensajes tienen que ser los menos posibles. 
No se tiene que dar más información que la estrictamente imprescindible. El exceso de mensajes 
interfiere el proceso de comunicación y dificulta su asimilación.

Los mensajes tienen que tener continuidad gráfica y semiótica hasta el destino escogido.
No se puede confundir ni desorientar la persona que conduce, es decir, la información tiene que 
continuar presente, implícitamente y explícitamente, en los puntos de toma de decisión del itinerario 
hasta llegar al destino escogido.

Los mensajes tienen que mantener su uniformidad, en contenido y forma.

El conjunto mensaje-soporte tiene que tener una imagen diferenciada para no ser confundido con 
otros elementos.

El sistema de señalización tiene que actuar de manera respetuosa con el entorno. 
Para diferenciarse, hace falta que la señalización de orientación del Port de Barcelona tenga una 
identidad propia, que no se confunda con otros sistemas existentes en su entorno.

El sistema tiene que ser sostenible. 
Las señales se tienen que poder actualizar con facilidad y mantener el nivel de calidad necesario. Una 
vez elaborado el proyecto, instaladas las señales y comprobada “in situ” su eficacia, hay que establecer 
un plan de mantenimiento del sistema. Cualquier cambio de ordenación del tránsito, edificación de 
nuevas estaciones marítimas, degradación física o pérdida de eficacia de la señal supone la necesidad 
de actualizar de la señalización.

En síntesis, la señalización de orientación tiene que ser: 

Inteligible.

Clara.

Identificable.

Continua.

Uniforme.

Sostenible.

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•
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Requisitos1.3.

Y, además, hay que añadir que la señalización de orientación es:

Un servicio público de información entre la Autoridad Portuaria de Barcelona y los usuarios del 
Port de Barcelona.

Un medio para asegurar el mejor itinerario entre un punto de origen y un destino.

Un elemento especializado del mobiliario urbano.

Una herramienta que, integrada en la arquitectura y el urbanismo, mejora la relación entre los 
usuarios del Port de Barcelona y el espacio público del ámbito portuario.

•

•

•

•
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Ámbito de aplicación 2.1.

Plano del Port de Barcelona

La señalización de orientación que se propone a continuación es válida para todo el ámbito portuario 
de la ciudad de Barcelona. 

El sistema de señalización de orientación del ámbito portuario: 

Es uno de los componentes del paisaje urbano que ayuda a identificar el espacio que se recorre. 

Es una herramienta que sirve para ayudar a ejecutar la planificación del tránsito, reduciendo el 
tránsito no deseado que se produce cuando se realizan recorridos superfluos antes de encontrar el 
destino escogido.

Tiene que guiar de forma clara los usuarios del Port de Barcelona hasta el destino (terminal de 
cruceros, terminal de ferris, punto de información, etc.). 

Aunque el alcance de este Manual se limita al ámbito portuario, es fundamental que la señalización 
urbana y la interurbana no se disocien en composición y en estilo, aunque sean de diferente tamaño.

Para conseguir este objetivo se recomienda elaborar unos acuerdos entre las administraciones 
titulares de rondas, traveseras urbanas, etc. y la Autoridad Portuaria de Barcelona, con el objetivo 
que la “imagen” propuesta por el Port de Barcelona tenga elementos de continuidad con la red de 
carreteras situadas fuera del ámbito portuario. 

En las señales destinadas a las personas que conducen no se tienen que incluir mensajes destinados a 
los peatones. Para evitar confusiones, se propone el uso de señales específicas para peatones. 

La señalización para peatones no puede ser una versión reducida de la señalización para conductores 
y conductoras, puesto que ni las necesidades informativas, ni la capacidad de lectura y visualización, 
ni los emplazamientos son extrapolables.

Por eso, hay que proyectar en función de cada receptor y, por lo tanto, se tienen que definir los 
materiales de los soportes, las medidas de la tipografía, los códigos gráficos, las informaciones 
complementarias, etc. que hacen que el sistema sea válido y eficaz.

•

•

•
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Textos informativos2.2.

Para que los usuarios del Port de Barcelona se puedan orientar es capital que sepan donde se 
encuentran. Una vez fijada la posición inicial es fácil suministrar el resto de informaciones necesarias 
para llegar al destino escogido (terminal de ferris, terminal de cruceros, centro ciudad, etc.). 

Para que esto se produzca es imprescindible disponer de una eficiente señalización indicante los 
nombres de las terminales y su tipología (varia en función de los usuarios: ferris o cruceros), los 
nombres de las calles, especialmente en los cruces. Esta señalización tiene que ser fácilmente legible 
tanto para los conductores como para los peatones, puesto que es básica para poder desplazarse 
con comodidad y, por lo tanto, con seguridad. Hay que desarrollar sistemas que, instalados en el 
mismo sentido de la vía, proporcionen esta información sin interferencias visuales y con la suficiente 
efectividad.

En relación a la señalización especifica para peatones, hay que evitar la proliferación de elementos 
fijados a las aceras, que reduzcan la capacidad de circulación de los peatones, por este motivo las 
señales se pueden diseñar de forma que se adapten a los elementos de mobiliario existente (farolas, 
soportes de semáforos, etc.) o que se fijen a las fachadas de los edificios, pero adecuando el formato 
para garantizar la efectividad.

2

05

Què senyalitzar

A més, per a la planificació de la mobilitat i de la xarxa bàsica també cal tenir
en compte els itineraris més convenients per al trànsit de vehicles pesants,
ja que la xarxa bàsica ha de preveure trams de carrers i zones de la ciutat per
on no puguin circular aquest tipus de vehicles.

La senyalització és una eina que serveix per ajudar a executar la planificació
del trànsit, ja que té el propòsit de fer passar els vehicles pels llocs més
convenients a l’interès general de la ciutadania. Un dels objectius és reduir
el trànsit pertorbador, no desitjat, que es produeix quan es realitzen recorreguts
superflus abans de trobar un lloc on estacionar el cotxe.

La senyalització d'orientació normalment només s’ha d’utilitzar a la xarxa
viària bàsica i als accessos a les vies corresponents, tenint en compte que
la xarxa bàsica pot tenir categories diferents, en funció de la grandària i les
característiques de la població.

D’acord amb els objectius d’una mobilitat sostenible, la planificació de la
mobilitat i la xarxa bàsica han d’afavorir la preferència de la gent a anar a peu
o en transport públic més que en cotxe particular. Per tant, d’una banda convé
potenciar la senyalització cap a les estacions de ferrocarril o d’autobusos i,
de l’altra, orientar els vehicles cap als pàrquings. Així s'afavoreix la intermodalitat.
En aquest sentit, s’han portat a la pràctica noves iniciatives, com els senyals
variables d’ocupació d’aparcament, que consisteixen a assenyalar la
disponibilitat de places d’aquest servei abans d’arribar-hi. Així l’usuari pot
escollir la manera i l’actuació amb temps suficient d’antelació.

Els grans pàrquings que permeten que la gent canviï la seva manera d’accedir
a la destinació prefixada poden ser de tres tipus: l’exterior, que pretén que
les persones usuàries hi deixin el cotxe i allà mateix agafin el transport públic
(per exemple, l’aparcament del Circuit de Catalunya); l’intermedi, que es fa
dins la població (per exemple, els pàrquings de l’Eixample de Barcelona); i el
de límit, és a dir, l’aparcament que es troba a tocar del centre històric o zona
de vianants (per exemple, a Sabadell), que es correspon també amb la zona
exclusiva per a vianants.

A més, com que dins de les poblacions hi ha zones on només s’arriba a peu,
no s’han d’incloure missatges de pols destinats als vianants en senyals
destinats a les les persones que condueixen, de manera que en alguns casos
es poden substituir per indicacions de lloc d’aparcament relacionat amb el
pol i en d’altres per senyals específics per a vianants.

Cada necessitat d’informació s’ha de cobrir amb un sistema específic adequat.
Això és fonamentalment vàlid pel que fa a la senyalització dirigida als vianants.
Cada cop més les poblacions adopten mesures de restricció de la circulació
de vehicles en centres històrics i zones centrals. Això fa que molts cops sigui
necessària una senyalització prevista especialment per als vianants. Aquesta
senyalització no pot ser una versió reduïda de la senyalització per a
conductors/ores, ja que ni les necessitats informatives, ni la capacitat de
lectura i visualització ni els emplaçaments són extrapolables.

Per això, cal projectar en funció de cada receptor i, per tant, s’han de definir
els materials dels suports, les mides de la tipografia, els codis gràfics i les
informacions complementàries que fan que el sistema sigui vàlid i eficaç.

Ripoll

Pl. Nova

Hospital
Ajuntament

Arxiu Municipal
del Districte

Centre cultural
les Corts

Pl. Concòrdia
Centre cívic Can Deu

Les Corts
Illa de vianants

TramviaMetroBus

Estació nord

Ejemplo de señalización de orientación para peatones
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Código tipográfico 3.1.

Cualquier sistema de señalización transmite la información mediante unos determinados códigos 
aplicados sobre unos soportes.

La familia tipográfica de este sistema de señalización es la Helvetica, propuesta a “Imagen gráfica de 
la señalización exterior”, cuaderno num. 1 (1983) del Manual de señalización exterior. Esta tipografía 
se mantiene porque ha demostrado claramente su idoneidad. Además, es una familia tipográfica 
empleada en un gran número de programas de señalización de todo el mundo. 

Las principales características de la Helvetica son las siguientes:

Es fácilmente identificable y de una excelente legibilidad por su diseño diferenciado entre líneas 
rectas y curvas.

Es una letra con gruesos muy compensados y poco acusados, lo cual hace que no se pierdan detalles 
a grandes distancias de lectura.

Es un tipo de letra con una morfología neutra y sin atributos específicos. 

Como se puede ver a continuación, la familia tipográfica Helvetica resulta mucho más clara y fácil de 
leer respecto a otros tipos de letras. Por este motivo se propone utilizar dicha tipografía también para 
las señales de orientación del ámbito portuario.

•

•

•

Times new romans

a b c d e f g h i l m n o p q r s t u v z

Monotype corsiva

a b c d e f g h i l m n o p q r s t u v z

Poplar std

a b c d e f g h i l m n o p q r s t u v z

Stylus BT

a b c d e f g h i l m n o p q r s t u v z

Harlow solid italic

a b c d e f g h i l m n o p q r s t u v z

Helvetica Neue 65 medium

a b c d e f g h i l m n o p q r s t u v z

Ejemplos de diferentes familias tipográficas
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Del amplio conjunto que integra la familia tipográfica de la Helvetica Neue, se han elegido las 
versiones 85 Heavy y la 65 Medium. A estos alfabetos se ha aplicado una condensación del 20% de su 
extensión en anchura. Así, los textos compuestos con estos tipos de condensación ocupan el 80% del 
que ocuparían para igual altura si se compusieran con el tipo 85 o 65 sin condensar. Esta operación, 
que puede ser realizada muy fácilmente por todos los fabricantes de señales, mantiene los criterios 
gráficos y las ventajas de ahorro en la longitud del plafón. 

Com senyalitzar

Qualsevol sistema de senyalització transmet la informació mitjançant uns
determinats codis aplicats sobre uns suports.

En aquest capítol es mostren els diferents components d’aquests codis de
comunicació, la forma d’interrelacionar-se i l’estructura del sistema de
senyalització urbana d’orientació.

La família tipogràfica d’aquest sistema de senyalització és l’Helvetica, proposada
a “Imatge gràfica de la senyalització exterior”, quadern núm. 1 (1983) del
Manual de senyalització exterior. Aquesta tipografia es manté perquè ha
demostrat clarament la seva idoneïtat. A més, és una família tipogràfica emprada
en un gran nombre de programes de senyalització d’arreu del món.

Les principals característiques de l’Helvetica són les següents:

• És fàcilment identificable i d’una excel·lent llegibilitat pel seu disseny diferenciat
entre línies rectes i corbes.

• És una lletra amb gruixos ben compensats i poc acusats, la qual cosa fa que
no se’n perdin detalls a grans distàncies de lectura.

• És un tipus de lletra amb una morfologia neutra i sense atributs específics.

De l’ampli conjunt que integra la família tipogràfica de l’Helvetica Neue, s’han
triat les versions 85 Heavy i la 65 Medium. A aquests alfabets, se’ls ha aplicat
una condensació del 20% de la seva extensió en amplada. Així, els textos
composats amb aquests tipus de condensació ocupen el 80% del que ocuparien
per a igual alçada si es composessin amb el tipus 85 o 65 sense condensar.
Aquesta operació, que la poden realitzar molt fàcilment tots els fabricants de
senyals, manté els criteris gràfics i els avantatges d’estalvi en la longitud del
plafó proposats en el manual anterior, però amb una solució derivada de la
tecnologia actual de composició tipogràfica per ordinador.

3.1 Codi tipogràfic

01

B

80% 20% 80% 20%

A Helvetica Neue 85 Heavy
Tipus estàndard

100%

100%

h h

h
h

Helvetica Neue 65 Medium
Tipus estàndard

Tipus condensat
al 80%

Tipus condensat
al 80%

3

Ejemplos de la familia tipográfica Helvetica Neue - Condensación de las letras

Pont de PedraHostalric

Hostalric Pont de Pedra

Com senyalitzar

02

A

B A B C C D E F G H I J K L M N O P Q R S T U V W X Y Z
a b c c d e f g h i j k l m n o p q r s t u v w x y z
1 2 3 4 5 6 7 8 9 0   ( . , ´ ` - / )

´

Composició normal

Composició augmentant
el blanc entre caràcters un 5%

Composició normal

Composició augmentant
el blanc entre caràcters un 5%

h

h

h

h

A la separació normal entre lletres d’una paraula i entre paraules s’aplica un
augment del 5% de l’espai. Això millora notablement la llegibilitat dels textos
en distàncies elevades ja que evita la superposició òptica de les lletres.

Totes les composicions s’han de fer en caixa alta i baixa, és a dir, en
majúscula la primera lletra de la paraula i la resta en minúscules. Per a
noms compostos s’han d’aplicar els criteris establerts al document
Majúscules i minúscules.   I en aquells casos en què per limitacions d’espai
calgui abreujar alguna paraula, cal seguir els criteris establerts al document
Abreviacions (http://www6.gencat.net/llengcat/scripts/sial/menuas.asp).

S’ha d’utilitzar la família tipogràfica Helvetica Neue original i no recórrer mai
a tipografies semblants o derivades d’aquesta, com l’Helios, l’Arial, etc.  Les
versions Helvetica Neue 85 Heavy (A) i 65 Medium (B) s’utilitzen segons el
tipus de text que s’ha de composar:

A. Primer nivell: noms de pols interurbans
(poblacions i recursos territorials i temàtics senyalitzables)

B. Segon nivell: noms de pols urbans
(carrers, places, etc., i instal·lacions i serveis, aeroports, 
estacions ferroviàries, ports, centres d’activitats econòmiques,
instal·lacions esportives, culturals, etc.)

A B C C D E F G H I J K L M N O P Q R S T U V
W X Y Z
a b c c d e f g h i j k l m n o p q r s t u v w x y z
1 2 3 4 5 6 7 8 9 0   ( . , ´ ` - / )

´

´

´

3

Ejemplos de la familia tipográfica Helvetica Neue - Incremento de distancia entre las letras

A la separación normal entre letras de una palabra y entre palabras se aplica un aumento del 5% del 
espacio. Esto mejora notablemente la legibilidad de los textos en distancias elevadas puesto que evita 
la superposición óptica de las letras. 

Todas las composiciones se tienen que hacer en caja alta y baja, es decir, la primera letra en mayúscula 
de la palabra y el resto en minúsculas. Para nombres compuestos se tienen que aplicar los criterios 
establecidos al documento Majúscules i minúscules. Y en aquellos casos en que por limitaciones de 
espacio haya que abreviar alguna palabra, hay que seguir los criterios establecidos en el documento 
Abreviacions (http://www6.gencat.net/llengcat/scripts/sial/menuas.asp).

Helvetica Neue 85 Heavy
Tipo estárdard

Helvetica Neue 65 Medium
Tipo estárdard

Helvetica Neue 85 Heavy
Tipo condensado al 80%

Helvetica Neue 65 Medium
Tipo condensado al 80%

Composición normal Composición normal

Composición aumentando el blanco 
entre caracteres un 5%

Composición aumentando el blanco 
entre caracteres un 5%

Código tipográfico3.1.
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Código tipográfico 3.1.

Se tiene que utilizar la familia tipográfica Helvetica Neue original y no emplear nunca tipografías 
parecidas o derivadas de esta, como la Helios, la Arial, etc. 

De las versiones indicadas anteriormente (Helvetica Neue 85 Heavy y 65 Medium), en el ámbito 
portuario se tiene que utilizar la versión Helvetica Neue 65 Medium (segundo nivel) por el hecho 
que este tipo de letra se suele utilizar en calles, plazas, etc., instalaciones y servicios, aeropuertos, 
estaciones ferroviarias, puertos, centros de actividades económicas, instalaciones deportivas, 
culturales, etc.

Pont de PedraHostalric

Hostalric Pont de Pedra

Com senyalitzar

02

A

B A B C C D E F G H I J K L M N O P Q R S T U V W X Y Z
a b c c d e f g h i j k l m n o p q r s t u v w x y z
1 2 3 4 5 6 7 8 9 0   ( . , ´ ` - / )

´

Composició normal

Composició augmentant
el blanc entre caràcters un 5%

Composició normal

Composició augmentant
el blanc entre caràcters un 5%

h

h

h

h

A la separació normal entre lletres d’una paraula i entre paraules s’aplica un
augment del 5% de l’espai. Això millora notablement la llegibilitat dels textos
en distàncies elevades ja que evita la superposició òptica de les lletres.

Totes les composicions s’han de fer en caixa alta i baixa, és a dir, en
majúscula la primera lletra de la paraula i la resta en minúscules. Per a
noms compostos s’han d’aplicar els criteris establerts al document
Majúscules i minúscules.   I en aquells casos en què per limitacions d’espai
calgui abreujar alguna paraula, cal seguir els criteris establerts al document
Abreviacions (http://www6.gencat.net/llengcat/scripts/sial/menuas.asp).

S’ha d’utilitzar la família tipogràfica Helvetica Neue original i no recórrer mai
a tipografies semblants o derivades d’aquesta, com l’Helios, l’Arial, etc.  Les
versions Helvetica Neue 85 Heavy (A) i 65 Medium (B) s’utilitzen segons el
tipus de text que s’ha de composar:

A. Primer nivell: noms de pols interurbans
(poblacions i recursos territorials i temàtics senyalitzables)

B. Segon nivell: noms de pols urbans
(carrers, places, etc., i instal·lacions i serveis, aeroports, 
estacions ferroviàries, ports, centres d’activitats econòmiques,
instal·lacions esportives, culturals, etc.)

A B C C D E F G H I J K L M N O P Q R S T U V
W X Y Z
a b c c d e f g h i j k l m n o p q r s t u v w x y z
1 2 3 4 5 6 7 8 9 0   ( . , ´ ` - / )

´

´

´

3

Ejemplos de la familia tipográfica Helvetica Neue 65 Medium

Para los textos de la señalización de orientación y en función de las distancias de lectura máximas 
previstas, se han determinado tres alturas de letra: 10, 12 y 16 cm. 

03

Barcelona

Igualada

Ajuntament

Pl. Major

10 cm

10 cm

12 cm

12 cm

25 m
30 m

10 cm

16 cm

Com senyalitzar

Per als textos de la senyalització urbana d’orientació i en funció de les distàncies
de lectura màximes previstes, s’han determinat tres alçades de lletra: 10, 12
i 16 cm. La limitació de la velocitat a les vies urbanes a 50 km/h, les distàncies
de reacció, normalment curtes per la complexitat de les xarxes urbanes, i la
impossibilitat de situar els senyals a grans distàncies del punt de desviació,
fan normalment innecessàries dimensions superiors de la lletra. Tot i això, és
evident que en vies de gran amplitud o en vies segregades en què la velocitat
pot ser superior a 50 km/h, cal adaptar les versions de la tipografia i, per tant,
els formats dels plafons de suport a les exigències de llegibilitat òptima.

Per a informacions adreçades als vianants, s’han d’adoptar solucions pensades
específicament per a aquesta funció.

Girona
Mercat

16 cm

16 cm

40 m

12 cm

3

Quadre d’aplicació dels
diferents mides de lletra
en funció de la distància
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Girona
Mercat

16 cm

16 cm

40 m

12 cm

3

Quadre d’aplicació dels
diferents mides de lletra
en funció de la distància

La limitación de la velocidad en las vías del ámbito portuario es de 50 km/h, las distancias de reacción, 
normalmente cortas por la complejidad de la red urbana, y la imposibilidad de situar las señales a 
grandes distancias del punto de desviación, hacen normalmente innecesarias dimensiones superiores 
de la letra. 

Para informaciones dirigidas a los peatones, se tienen que adoptar soluciones pensadas específicamente 
para estos usuarios. 

Altura de letra en función de la distancia de lectura máxima prevista
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Quadre d’aplicació dels
diferents mides de lletra
en funció de la distànciaEn función de la distancia
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Código direccional 3.2.

La flecha, como elemento simbólico de dirección, es un signo fundamental del sistema de señalización 
de orientación. La complejidad de la red urbana hace necesario disponer de un sistema de dirección 
más flexible que el del letrero flecha utilizado en la señalización de carreteras. 

La flecha del sistema es específica y no se puede sustituir por ninguna otra de similar. 

Para acompañar la tipografía Helvetica Neue 65 Medium se tiene que utilizar el modelo de flecha que 
se representa a continuación: 

Dentro del ámbito portuario, el orden de los plafones en un mismo soporte lo determina el color del 
fondo del plafón y después la dirección de la flecha de cada información.

En cada dirección, primero se colocan las informaciones de primer nivel y después las de segundo 
nivel. 

La numeración asociada a cada tipo de flecha indica el orden en que se tienen que disponer los textos 
en un conjunto, según la dirección asociada.

Por lo tanto, el orden de montaje de los plafones tiene que ser: B1, B2, B3, B4, B5, B6 y B7. 

3.2 Codi direccional

04

A1

A2

A3

A4

A5

A6

A7

B1

B2

B3

B4

B5

B6

B7

A B

En un senyal l’ordre dels plafons el determina la direcció de la fletxa de cada
informació.

En cada direcció, primer es diposen les informacions de primer nivell i després
les de segon nivell.

La numeració associada a cada tipus de fletxa indica l’ordre en què s’han de
disposar els textos en un conjunt, segons la direcció associada.

a

1
4 a

Com senyalitzar

La fletxa, com a element simbòlic de direcció, és un signe fonamental del
sistema de senyalització urbana d’orientació. La complexitat de les xarxes
urbanes fa necessari disposar d’un sistema de direccionament més flexible
que el del rètol fletxa utilitzat en la senyalització de carreteres.

La fletxa del sistema és específica i no es pot substituir per cap altra de
similar. S’ha de reproduir sempre a partir d’originals digitals, sense modificar.

El sistema disposa de dos models de fletxa, que tenen el mateix disseny
bàsic, però adaptat als dos gruixos diferents previstos per a la tipografia:

A. Per acompanyar la tipografia Helvetica Neue 85 Heavy en els textos de
primer nivell.

B. Per acompanyar la tipografia Helvetica Neue 65 Medium en els textos de
segon nivell.

30a

b

34b

1
3 a

1
2 a

1
4 b

1
2 b

Girona

Pl. Major

Ajuntament

Barcelona

Universitat de Vic

A-2

C-25

Reus

Mercat Central

Ajuntament

Valls

3

Per tant, l’ordre de muntatge dels plafons ha de ser: A1, B1, A2, B2, A3, B3,
A4, B4, A5, B5, A6, B6, A7 i B7.

Modelo de la flecha que tiene que acompañar la tipografía Helvetica Neue 65 Medium

3.2 Codi direccional
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Per tant, l’ordre de muntatge dels plafons ha de ser: A1, B1, A2, B2, A3, B3,
A4, B4, A5, B5, A6, B6, A7 i B7.

Orden de montaje de los plafones en función de la dirección
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Pictogramas 3.3.

Los pictogramas simplifican los mensajes que reciben los usuarios del Port de Barcelona y facilitan la 
superación de las barreras lingüísticas.

No existe, pero, un catálogo de pictogramas universalmente aceptado y reconocido, puesto que no 
son interpretados de manera homogénea por todas las culturas. Además hay mensajes que no se 
pueden convertir en pictogramas porque resultan imposibles de interpretar. 

Los trazos principales del pictograma asociado a un texto no pueden ser de grueso inferior al trazo 
de la letra, de manera que se puedan leer a la misma distancia que el texto y, por lo tanto, evitar que 
pierdan su valor informativo. 

Además, una señal con muchos pictogramas dificulta la lectura del conjunto, de forma que hay que 
tener claro que la señalización no es un medio de publicidad.

Los pictogramas recomendados para la señalización de orientación del ámbito portuario son los 
siguientes:

05

1 2 3 4 5 6

17

7

8 9 10 11 12 13 14

18 2015 16 19

Cal tenir en compte que la utilització indiscriminada de pictogrames no millora
la informació, sinó que la distorsiona i la dificulta. És preferible utilitzar el text
escrit que generar altres pictogrames que no són àmpliament reconeguts. A
més, cal restringir especialment l’ús de marques, logotips i símbols de les
institucions i instal·lacions que se senyalitzen.

Es poden utilitzar també altres pictogrames establerts en les publicacions
següents, sempre que no estiguin en contradicció amb els establets:

• Señales verticales de circulación. Tomo II Catálogo y significado de las
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Hay que tener en cuenta que la utilización indiscriminada de pictogramas no mejora la información, 
sino que la distorsiona y la dificulta. Es preferible utilizar el texto escrito que generar otros pictogramas 
que no son ampliamente reconocidos. Además, hay que restringir especialmente el uso de marcas, 
logotipos y símbolos de las instituciones e instalaciones que se señalizan.
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             
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9.

Vehículos ligeros

10.

Vehículos pesados

10. 11.

11.

Taquilla
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Colores3.4.

El color aporta valores diferenciados a un sistema de señalización. Como fondo de los textos escritos, 
el color da personalidad al conjunto y lo diferencia de otros sistemas. 

Todos estos atributos positivos pueden, pero, convertirse fácilmente en negativos: si los colores 
aplicados no se diferencian bastante entre ellos, inducen a error; si la gama es muy extensa, se hace 
difícil recordar la asociación de un color con un concepto; si el color aplicado no contrasta bastante con 
la letra, genera dificultades de legibilidad; si el color aplicado tiene connotaciones muy determinadas, 
puede ser poco coherente con el texto, etc. 

Con el objetivo de diferenciar la señalización del Port de Barcelona de la señalización urbana de la 
ciudad de Barcelona se propone que los plafones y los letreros tengan el fondo de color azul. Así que 
se propone que todas las señales ubicadas dentro del ámbito portuario que hagan referencia, o que 
tengan algún tipo de relación, con el Port de Barcelona tengan el fondo de este color. 

Se fijan los siguientes colores como fondo de las señales: 

Azul (RAL 5010): el azul es el color corporativo del Port de Barcelona, muy cercano al negro. Dicho 
color es prácticamente idéntico al azul utilizado para los textos de las señales urbanas de orientación 
de la ciudad de Barcelona y en el resto de Catalunya.  

Blanco (RAL 9003): el blanco es el color más característico y universal de la señalización para 
conductores en nuestro entorno cultural. Es el color que permite el máximo contraste con los textos 
de color oscuro y la máxima claridad visual. 

•

•

Ejemplo de plafones a utilizar en el ámbito portuario - Colores plafones

3

06

El color aporta valors diferenciats a un sistema de senyalització. Com a fons
dels textos escrits, el color dóna personalitat al conjunt i el diferencia d’altres
sistemes. En canvi, aplicat en un determinat conjunt de missatges pot servir
com a codi per a la classificació (per exemple: en la xarxa del metro engloba
les estacions d’una línia determinada).

Tots aquests atributs positius poden, però, convertir-se fàcilment en negatius:
si els colors aplicats no es diferencien prou entre ells, indueixen a error; si la
gamma és molt extensa, es fa difícil recordar l’associació d’un color amb un
concepte; si el color aplicat no contrasta prou amb la lletra, genera dificultats
de llegibilitat; si el color aplicat té connotacions molt determinades, pot ser
poc coherent amb el text, etc.

Pel que fa al sistema de senyalització definit al manual anterior, l’experiència
dels darrers anys ha demostrat clarament que la gamma de colors aplicada,
tot i ser molt curta, no es reconeix fàcilment. La persona usuària no sap
clarament a què correspon cada color.

A més, la utilització cada cop més freqüent de materials retrorefractants ha
produït una incidència negativa, ja que aquests materials disposen d’una
gamma limitada que no coincideix amb els colors definits anteriorment. Això
ha provocat solucions alternatives en què s’han desvirtuat els principis de
sobrietat, claredat i homogeneïtat, que n’eren els trets fonamentals.

Amb l’objectiu de recuperar aquests principis i donar resposta a les mancances
detectades, en aquest Manual s’unifiquen els colors de fons. Es fixa el blanc
(RAL 9003) com a únic color de fons. El blanc és el color més característic i
universal de la senyalització per a conductors al nostre entorn cultural. És el
color que permet el màxim contrast amb els textos en color fosc i la màxima
claredat visual.

Als textos, a la fletxa i als pictogrames, se’ls assigna el color blau RAL 5011,
que dóna un valor molt proper al negre, però que encara es reconeix com a
blau i, per tant, personalitza el sistema.

3.4 Color

Plaça Gran

Mercat

Museu Tèxtil

Estació

ça Gran

rcat

seu Tèxtil

ació

RAL 5011 Text, fletxa i pictogrames
1, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 12,
13, 14, 15, 16, 17, 18 i 20

RAL 1011 Pictograma 19

RAL 3020 Pictogrames 3 i 11

RAL 5005 Pictogrames 2 i 11

Com senyalitzar

Així doncs, el sistema de senyalització urbana d’orientació és fonamentalment
monocromàtic. No s’han d’utilitzar altres colors de fons dels plafons, ni de
manera total ni parcial.

Plaça Gran

Mercat

Museu Tèxtil

Estació

Església
de Sant Joan

Església
de Sant Joan

ça Gran

rcat

seu Tèxtil

ació
glésia
Sant Joan
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RAL 5010

Textos, flechas y pictogramas.

RAL 5005

Pictograma 5 (aparcamiento).
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Colores 3.4.

El fondo azul se tiene que utilizar en todos los plafones que proporcionan información relacionada 
con las estaciones marítimas y todas aquellas actividades relacionadas con el Port de Barcelona (por 
ejemplo: Port Comercial, Morrot, etc.). 

Además el fondo azul se tiene que utilizar también en los nuevos letreros que proporcionan una gran 
cantidad de información relacionada con las terminales marítimas.  

En función del color del fondo variará el color del texto, de la flecha y del pictograma (en el caso que 
haya). En los plafones y en los letreros de color azul (RAL 5010) se tiene que utilizar texto, flecha y 
pictograma de color blanco, mientras que en los plafones y en los letreros de color blanco se tiene que 
utilizar texto, flecha y pictograma de color azul. 

Además se propone que todos los plafones y los letreros que hagan referencia a las estaciones 
marítimas de ferris y cruceros tengan un ulterior fondo de color alrededor de los textos. Dicho fondo 
varía en función de la tipología de las terminales (ferris o cruceros). Se han elegido los siguientes 
colores: 

Amarillo (RAL 0959050, PANTONE Solid Coated Yellow 0131 C) para las terminales de ferris.

Azul (PANTONE Pastels Neons Coated 9400 C) para las terminales de cruceros. 

•

•

Ejemplo de plafones a utilizar en el ámbito portuario - Colores fondos textos

Cuando en un mismo plafón hay referencias tanto a terminales de ferris como a terminales de 
cruceros, el fondo de color amarillo y azul rodeará solo la letra que hace referencia a cada terminal, 
es decir el texto “Terminals” no tendrá fondo. 

Las estaciones marítimas F1, F2 y F3 son terminales de ferris y deberán tener un fondo de color 
amarillo (RAL 0959050, PANTONE Solid Coated Yellow 0131 C).

Las estaciones marítimas A, B, C, D, E, N y S son terminales de cruceros y deberán tener un fondo de 
color azul (PANTONE Pastels Neons Coated 9400 C). 
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Colores3.4.

Los fondos de color amarillo (terminales de ferris) y de color azul (terminales de cruceros) tienen que 
tener las esquinas redondas (radio de 35 mm). 

28/5/2014 Die Unternehmensfarben
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Logo-Farbe: TUI Rot
Pantone 485
Euroskala: 10/100/100/0
RGB: R 239, G 0, B 0
Hex: EF0000
RAL: 2002

Zweite Basisfarbe: TUI Blau
Hell-Blau
Pantone 283
Euroskala: 35/10/0/0
RGB: R 153, G 204, B 255
Hex: 99CCFF
RAL: 2508020

Neutrale Farben:
Weiß
Pantone -
Euroskala: 0/0/0/0
RGB: R 255, G 255, B 255
Hex: FFFFFF
RAL: 9003

Mittel-Blau
Pantone 284
Euroskala: 55/18/0/0
RGB: R 102, G 153, B 255
Hex: 6699FF
RAL: 5024

Schwarz
Pantone Black
Euroskala: 0/0/0/100
RGB: R 0, G 0, B 0
Hex: 000000
RAL: 9005

Dunkel-Blau
Pantone 285
Euroskala: 90/45/0/0
RGB: R 51, G 102, B 204
Hex: 3366CC
RAL: 5015

Weitere Farben aus der TUI Farbpalette

hellgelb
Pantone 3935
Euroskala: 5/0/55/0
RGB: R 255, G 255,
B 153
Hex: FFFF99
RAL: 0959050

hellorange
Pantone 129
Euroskala: 0/15/75/0
RGB: R 255, G 204,
B 102
Hex: FFCC66
RAL: 1018

hellgrün
Pantone 367
Euroskala:
30/0/65/0
RGB: R 153, G 255,
B 102
Hex: 99FF66
RAL:

mittelgelb
Pantone 3955
Euroskala:
10/0/100/0
RGB: R 255, G 255,
B 0
Hex: FFFF00
RAL: 1016

mittelorange
Pantone 130
Euroskala:
0/35/100/0
RGB: R 255, G 153,
B 0
Hex: FF9900
RAL: 1032

mittelgrün
Pantone 368
Euroskala:
60/0/100/0
RGB: R 51, G 204,
B 0
Hex: 33CC00
RAL: 6018

dunkelgelb
Pantone 606
Euroskala:
15/20/100/0
RGB: R 239, G 222,
B 0
Hex: EFDE00
RAL: 1012

dunkelorange
Pantone 144
Euroskala:
0/60/100/0
RGB: R 255, G 125,
B 0
Hex: FF7D00
RAL: 1007

dunkelgrün
Pantone 362
Euroskala:
85/0/100/0
RGB: R 0, G 153, B
0
Hex: 009900
RAL: 6017

Die Unternehmensfarben zum
Download PDF (410 kByte)

     

RAL 0959050 

Fondo estaciones marítimas 
ferris

PANTONE Pastels Neons 
Coated 9400 C

Fondo estaciones marítimas 
cruceros

rodrigmo
Texto escrito a máquina
PANTONE   100

rodrigmo
Texto escrito a máquina

rodrigmo
Texto escrito a máquina
PANTONE  2975 

rodrigmo
Texto escrito a máquina

rodrigmo
Línea

rodrigmo
Línea

rodrigmo
Línea

rodrigmo
Línea

rodrigmo
Subrayado

rodrigmo
Línea
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De forma general, las señales situadas dentro del ámbito portuario tienen que estar redactadas en 
catalán. Se alistan unos ejemplos: 

Terminal F3. 
Terminals F1 - F2. 
Terminals Creuers. 
Terminals Ferris. 
Port comercial. 
...

Las señales para peatones situadas a la salida de las estaciones marítimas y a lo largo de los principales 
itinerarios peatonales tienen que estar redactadas en inglés. Se alistan unos ejemplos:

City center. 
Cruiser city bus. 
Bus tours shuttles. 
...

•
•
•
•
•
•

•
•
•
•

Idiomas 3.5.
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Modulación de los plafones3.6.

En este apartado se definen los formatos básicos de los plafones previstos para la señalización de 
orientación del ámbito portuario. Se muestran las relaciones dimensionales y posicionales de los 
diferentes elementos que componen el código informativo cuando se aplican sobre los plafones; su 
relación y, por lo tanto, la forma de componer y estructurar los diferentes tipos de mensajes para 
convertirlos en señal; y los criterios de ordenación de los diferentes plafones en función de la posición 
del símbolo direccional, etc.

Per a condicions especials en què hi
hagin obstacles que impedeixin
aplicar aquestes proporcions,
s’estableix una longitud de set
vegades l’alçada del mòdul.

3

09

h = 7a
a

a

l = 7h

h2 = 12,5 a

a

a

l = 7h

a
2

h = 7a

a

a

l = 8h

h2 = 12,5 a

a

a

l = 8h

a
2

Mòdul curt. 1 línia de text

Mòdul normal. 1 línia de text

Mòdul curt. 2 línies de text

Mòdul normal. 2 línies de text

La retícula teòrica que serveix per
definir la composició dels plafons
queda totalment inscrita en la
corresponent superfície vista. Per
tant, els possibles marcs o perfils del
sistema constructiu dels plafons no
estan inclosos en les dimensions
totals que figuren en aquest
document.

Els plafons tenen unes proporcions
fixes.
Aquestes proporcions deriven d’un
mòdul base que defineix una retícula
de manera que la composició dels
continguts informatius, tant lèxics
com gràfics es composin segons
uns patrons preestablerts amb
independència de les dimensions
dels plafons.

Les dimensions del mòdul base a
estan relacionades amb l’alçada de
les majúscules de la lletra utilitzada
en el plafó. Per a textos de 10 cm,
el mòdul a és de 25 mm, per a
textos de 12 cm és de 30 mm i per
a textos de 16 cm és de 40 mm.

La longitud estàndard dels plafons
per a una sola línia de text equival a
vuit vegades l’alçada del plafó. En
els plafons per a dues línies de text
l’alçada és el doble més la meitat
d’un mòdul a.

Estas proporciones derivan de un módulo base que define una retícula de forma que la composición 
de los contenidos informativos, tanto léxicos como gráficos, se compongan según unos patrones 
preestablecidos con independencia de las dimensiones de los plafones.

Las dimensiones del módulo base “a” están relacionadas con la altura de las mayúsculas de la letra 
utilizada en el plafón. Para textos de 10 cm el módulo base “a” es de 25 mm, para textos de 12 cm es 
de 30 mm y para textos de 16 cm es de 40 mm. 

La longitud estándar de los plafones para una sola línea de texto equivale a ocho veces la altura del 
plafón. En los plafones para dos líneas de texto la altura es igual a 12,5 veces la altura del módulo 
base “a”.

Módulo normal. 1 línea de texto

Módulo normal. 2 líneas de texto
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Modulación de los plafones 3.6.

Per a condicions especials en què hi
hagin obstacles que impedeixin
aplicar aquestes proporcions,
s’estableix una longitud de set
vegades l’alçada del mòdul.

3

09

h = 7a
a

a

l = 7h

h2 = 12,5 a

a

a

l = 7h

a
2

h = 7a

a

a

l = 8h

h2 = 12,5 a

a

a

l = 8h

a
2

Mòdul curt. 1 línia de text

Mòdul normal. 1 línia de text

Mòdul curt. 2 línies de text

Mòdul normal. 2 línies de text

La retícula teòrica que serveix per
definir la composició dels plafons
queda totalment inscrita en la
corresponent superfície vista. Per
tant, els possibles marcs o perfils del
sistema constructiu dels plafons no
estan inclosos en les dimensions
totals que figuren en aquest
document.

Els plafons tenen unes proporcions
fixes.
Aquestes proporcions deriven d’un
mòdul base que defineix una retícula
de manera que la composició dels
continguts informatius, tant lèxics
com gràfics es composin segons
uns patrons preestablerts amb
independència de les dimensions
dels plafons.

Les dimensions del mòdul base a
estan relacionades amb l’alçada de
les majúscules de la lletra utilitzada
en el plafó. Per a textos de 10 cm,
el mòdul a és de 25 mm, per a
textos de 12 cm és de 30 mm i per
a textos de 16 cm és de 40 mm.

La longitud estàndard dels plafons
per a una sola línia de text equival a
vuit vegades l’alçada del plafó. En
els plafons per a dues línies de text
l’alçada és el doble més la meitat
d’un mòdul a.

El sistema se estructura en base a dos alturas de plafón: 210 mm y 280 mm. Cada altura de plafón es 
apta para una altura de letra: la de 210 mm para la de 12 cm y la de 280 mm para la de 16 cm.

Estas dimensiones, que son para textos en una sola línea, se complementan con las que permiten dos 
líneas: 375 mm para textos de 12 cm y 500 mm para textos de 16 cm de altura. 

Con estas dimensiones se cubren las necesidades básicas de la señalización de orientación para 
conductores y conductoras. Aun así, si fuera estrictamente necesario, se pueden aplicar en función de 
las necesidades específicas de la vía y manteniendo las proporciones y la estructura de composición, 
las dimensiones complementarias que se indican. 

Este Manual incluye sólo la normativa de la señalización de orientación dirigida a los usuarios del Port 
de Barcelona. Por lo tanto, no se tiene que aplicar en zonas exclusivas para peatones, sino que para 
estos ámbitos se tiene que recurrir a sistemas específicamente diseñados y dimensionados para un 
tipo de necesidad y utilización totalmente diferente.

Las medidas indicadas corresponden a las superficies útiles vistas. Por lo tanto, en función del sistema 
constructivo de los plafones se tiene que añadir la medida de la superficie oculta para perfiles, marcos, 
etc.

Per a condicions especials en què hi
hagin obstacles que impedeixin
aplicar aquestes proporcions,
s’estableix una longitud de set
vegades l’alçada del mòdul.

3

09

h = 7a
a

a

l = 7h

h2 = 12,5 a

a

a

l = 7h

a
2

h = 7a

a

a

l = 8h

h2 = 12,5 a

a

a

l = 8h

a
2

Mòdul curt. 1 línia de text

Mòdul normal. 1 línia de text

Mòdul curt. 2 línies de text

Mòdul normal. 2 línies de text

La retícula teòrica que serveix per
definir la composició dels plafons
queda totalment inscrita en la
corresponent superfície vista. Per
tant, els possibles marcs o perfils del
sistema constructiu dels plafons no
estan inclosos en les dimensions
totals que figuren en aquest
document.

Els plafons tenen unes proporcions
fixes.
Aquestes proporcions deriven d’un
mòdul base que defineix una retícula
de manera que la composició dels
continguts informatius, tant lèxics
com gràfics es composin segons
uns patrons preestablerts amb
independència de les dimensions
dels plafons.

Les dimensions del mòdul base a
estan relacionades amb l’alçada de
les majúscules de la lletra utilitzada
en el plafó. Per a textos de 10 cm,
el mòdul a és de 25 mm, per a
textos de 12 cm és de 30 mm i per
a textos de 16 cm és de 40 mm.

La longitud estàndard dels plafons
per a una sola línia de text equival a
vuit vegades l’alçada del plafó. En
els plafons per a dues línies de text
l’alçada és el doble més la meitat
d’un mòdul a.

Superficie útil vista y superficie ocupada por los perfiles, marcos, etc.

Módulo corto. 1 línea de texto

Módulo corto. 2 líneas de texto

Para condiciones especiales en que hayan obstáculos que impidan aplicar estas proporciones, se 
establece una longitud de siete veces la altura del módulo.
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Modulación de los plafones3.6.
Formats dels plafons

3

10

El sistema s’estructura sobre la base
de dues alçades de plafó: 210 mm
i 280 mm. Cada alçada de plafó és
apta per a una alçada de lletra: la
de 210 mm per a la de 12 cm i la de
280 mm per a la de 16 cm.

Aquestes dimensions, que són per
a textos en una sola línia, es
complementen amb les que en
permeten dues: 375 mm per a textos
de 12 cm i 500 mm per a textos de
16 cm d’alçada.

Amb aquestes dimensions es
cobreixen les necessitats bàsiques
de la senyalització urbana per
a conductors/ores. Tot i això, si fos
estrictament necessari, es poden
aplicar en funció de les necessitats
específiques de la via i mantenint
les proporcions i l’estructura de
composició,  les dimensions
complementàries que s’indiquen.

Aquest Manual inclou només la
normativa de la senyalització urbana
d’orientació adreçada als conductors
i a les conductores. Per tant, no s’ha
d’aplicar en zones exclusives per a
vianants, sinó que per a aquestes
s’ha de recórrer a sistemes
específ icament dissenyats i
dimensionats per a un tipus de
necessitat i utilització totalment
diferents.

Les mides indicades corresponen a
les superfícies útils vistes. Per tant,
en funció del sistema constructiu
dels plafons s’ha d’afegir la mida de
la superfície oculta per a perfils,
marcs, etc.

Codi Dimensions vistes del plafó en mm

M 1.1

M 1.2

M 2.1

M 2.2

M 1.3

M 1.4

M 2.3

M 2.4

M 0.1

M 0.2

M 0.3

M 0.4

1.225 x 175

1.400 x 175

1.470 x 210

1.680 x 210

1.960 x 280

2.240 x 280

1.225 x 312,5

1.400 x 312,5

1.470 x 375

1.680 x 375

1.960 x 500

2.240 x 500
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Formats dels plafons

3

10

El sistema s’estructura sobre la base
de dues alçades de plafó: 210 mm
i 280 mm. Cada alçada de plafó és
apta per a una alçada de lletra: la
de 210 mm per a la de 12 cm i la de
280 mm per a la de 16 cm.

Aquestes dimensions, que són per
a textos en una sola línia, es
complementen amb les que en
permeten dues: 375 mm per a textos
de 12 cm i 500 mm per a textos de
16 cm d’alçada.

Amb aquestes dimensions es
cobreixen les necessitats bàsiques
de la senyalització urbana per
a conductors/ores. Tot i això, si fos
estrictament necessari, es poden
aplicar en funció de les necessitats
específiques de la via i mantenint
les proporcions i l’estructura de
composició,  les dimensions
complementàries que s’indiquen.

Aquest Manual inclou només la
normativa de la senyalització urbana
d’orientació adreçada als conductors
i a les conductores. Per tant, no s’ha
d’aplicar en zones exclusives per a
vianants, sinó que per a aquestes
s’ha de recórrer a sistemes
específ icament dissenyats i
dimensionats per a un tipus de
necessitat i utilització totalment
diferents.

Les mides indicades corresponen a
les superfícies útils vistes. Per tant,
en funció del sistema constructiu
dels plafons s’ha d’afegir la mida de
la superfície oculta per a perfils,
marcs, etc.

Codi Dimensions vistes del plafó en mm

M 1.1

M 1.2

M 2.1

M 2.2

M 1.3

M 1.4

M 2.3

M 2.4

M 0.1

M 0.2

M 0.3

M 0.4

1.225 x 175

1.400 x 175

1.470 x 210

1.680 x 210

1.960 x 280

2.240 x 280

1.225 x 312,5

1.400 x 312,5

1.470 x 375

1.680 x 375

1.960 x 500

2.240 x 500
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Dimensiones vistas (en mm) de los plafones con texto de 12 cm de altura

Dimensiones vistas (en mm) de los plafones con texto de 16 cm de altura

11

3

Dimensió a Alçada en cm Disposició Capacitat màxima
de la lletra a aplicar de les informacions aproximada de caràcters

30 mm 12 1 línia 17

30 mm 12 2 línies 34

40 mm 16 1 línia 17

40 mm 16 2 línies 34

30 mm 12 1 línia 14

30 mm 12 2 línies 17

40 mm 16 1 línia 14

40 mm 16 2 línies 28

25 mm 10 1 línia 14

25 mm 10 2 línies 28

25 mm 10 1 línia 17

25 mm 10 2 línies 34

Altura en cm de la 
letra a utilizar

Dimensión Disposición de la 
información

Capacidad máxima 
aproximada de caracteres

Características de los plafones con texto de 12 cm de altura

11

3

Dimensió a Alçada en cm Disposició Capacitat màxima
de la lletra a aplicar de les informacions aproximada de caràcters

30 mm 12 1 línia 17

30 mm 12 2 línies 34

40 mm 16 1 línia 17

40 mm 16 2 línies 34

30 mm 12 1 línia 14

30 mm 12 2 línies 17

40 mm 16 1 línia 14

40 mm 16 2 línies 28

25 mm 10 1 línia 14

25 mm 10 2 línies 28

25 mm 10 1 línia 17

25 mm 10 2 línies 34

Altura en cm de la 
letra a utilizar

Dimensión Disposición de la 
información

Capacidad máxima 
aproximada de caracteres

Características de los plafones con texto de 16 cm de altura

11

3

Dimensió a Alçada en cm Disposició Capacitat màxima
de la lletra a aplicar de les informacions aproximada de caràcters

30 mm 12 1 línia 17

30 mm 12 2 línies 34

40 mm 16 1 línia 17

40 mm 16 2 línies 34

30 mm 12 1 línia 14

30 mm 12 2 línies 17

40 mm 16 1 línia 14

40 mm 16 2 línies 28

25 mm 10 1 línia 14

25 mm 10 2 línies 28

25 mm 10 1 línia 17

25 mm 10 2 línies 34
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Modulación de los plafones 3.6.

Tal y como se ha indicado en apartados anteriores, de la familia tipográfica de la Helvetica Neue se han 
elegido las versiones 85 Heavy y la 65 Medium. Dichas versiones se utilizan en función del contexto 
donde se ubican las señales. En el ámbito portuario se utilizaran solo los módulos de segundo nivel  
que utilizan el código tipográfico Helvetica Neue 65 Medium. 

MÓDULO DE UNA LÍNEA

La estructura reticular aplicada a los módulos permite hacer la composición de los plafones de manera 
homogénea. El espacio entre el límite izquierdo del módulo y el recuadro teórico de la flecha es fijo. 

El espacio entre la flecha y la línea de texto también es fijo. Si el texto tiene la flecha a la derecha, el 
espacio no ocupado por la flecha queda libre. De este modo el texto siempre queda alineado por la 
izquierda.

Las flechas que señalan a la derecha y, por lo tanto, las de las posiciones 5, 6 y 7 se sitúan a la derecha 
del texto, con la misma separación que las que señalan a la izquierda (dos módulos base “a”). A la 
derecha de la señal siempre hay que dejar un espacio libre mínimo, igual al que se establece coma 
fijo a la izquierda.

La separación, en sentido vertical, entre la parte superior de una letra mayúscula llanura y la parte 
superior del plafón es de un módulo base “a”, mientras que la de la parte inferior es de dos módulos 
base “a” desde la base de la letra plana.

Los pictogramas se sitúan a la derecha del texto con una separación dos módulos base “a”. 

Entre pictograma y las flechas que señalan a la derecha (posiciones 5, 6 y 7) hay que dejar un espacio 
libre mínimo. 

Retícules de composició: 3
Mòdul simple per a textos
de segon nivell

Per als plafons amb textos de segon
nivell en una sola línia s’han d’aplicar
les pautes de composició i modulació
especificades per als textos de
primer nivell.

3

13

CEIP Mare de Déu
del Remei

Centre sanitari
Parc Taulí

Retícules de composició: 4
Mòdul doble per a textos
de segon nivell

Per als plafons amb textos de segon
nivell en dues línies s’han d’aplicar
les pautes de composició i modulació
especificades per als textos de
primer nivell.

Ajuntament

Aeroport

2 1

1

1

5

5 2 mínim

8

1

2

4

2 mínim2 5 1 5

1

6,5

5

2 5 2 mínim

2 mínim2 58

12,5

Ejemplos de estructura reticular aplicada a los plafones de una línea
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Modulación de los plafones3.6.

MÓDULO DE DOS LÍNEAS

En el plafón para textos en doble línea se mantienen todas las especificaciones de composición 
del plafón para una sola línea. En este caso la separación vertical entre las dos líneas de texto la 
determina el hecho que la parte superior del texto de la línea superior está a un módulo base “a” del 
límite superior del plafón y la base de texto de la línea inferior está a dos módulos base “a” del límite 
inferior del plafón. 

Hay que recordar que todas las especificaciones de composición están hechas sobre la superficie vista 
de los módulos.

Retícules de composició: 3
Mòdul simple per a textos
de segon nivell

Per als plafons amb textos de segon
nivell en una sola línia s’han d’aplicar
les pautes de composició i modulació
especificades per als textos de
primer nivell.

3

13

CEIP Mare de Déu
del Remei

Centre sanitari
Parc Taulí

Retícules de composició: 4
Mòdul doble per a textos
de segon nivell

Per als plafons amb textos de segon
nivell en dues línies s’han d’aplicar
les pautes de composició i modulació
especificades per als textos de
primer nivell.

Ajuntament

Aeroport

2 1

1

1

5

5 2 mínim

8

1

2

4

2 mínim2 5 1 5

1

6,5

5

2 5 2 mínim

2 mínim2 58

12,5

Ejemplos de estructura reticular aplicada a los plafones de dos líneas

2 5 1

0,5 0,5 0,5-1

1,5 2 mínimo

Ejemplos de estructura reticular aplicada a los plafones de una línea (terminales de ferris y cruceros)
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Tal y como se ha indicado en los apartados anteriores, la posición de la flecha determina la orden de 
los textos en un mismo soporte.

Dentro de los grupos de textos con la misma posición de flecha, el orden lo establece la mayor o 
menor distancia desde el punto donde está colocada la señal hasta el lugar señalizado; siempre de 
arriba abajo, del más cercano al más lejano.

En las señales para conductores y conductoras, hay que restringir el texto al máximo. Un número 
superior a cinco destinos es de difícil lectura. El esfuerzo que tiene que hacer el conductor o la 
conductora para asimilar todos los mensajes disminuye su atención en la conducción.

No se tienen que utilizar plafones de diferentes alturas de letra en un mismo conjunto.

No se tienen que utilizar plafones de diferente longitud en un mismo conjunto.

En cruces complejos, la información se tiene que suministrar a menudo por medio de letreros croquis. 
A pesar de que se tienen que adaptar a la realidad del territorio, los letreros croquis pueden tener 
una disposición gráfica homogénea. En este apartado se especifican las pautas de composición 
correspondientes.

Los letreros croquis se estructuran a partir de la altura de las mayúsculas planas del tipo del alfabeto 
que se tiene que utilizar en los mensajes escritos del letrero.

Cuando las características de la vía requieran una distancia de lectura entre 30 y 50 m, la medida de 
la letra que se tiene que utilizar en el letrero croquis es de 16 cm.

Para distancias inferiores la medida de la letra tiene que ser de 10 cm. En situaciones excepcionales 
se pueden utilizar medidas de letra intermedias para ajustar las dimensiones de los letreros croquis a 
las dimensiones del lugar de implantación.

Las dimensiones de todos los elementos gráficos (pictogramas, señales, grueso de los trazos de los 
croquis y separaciones entre elementos) tienen como referencia la medida de la letra.

Los ejemplos que hay a continuación ilustran las dimensiones básicas que hay que tener en cuenta 
para una composición correcta de los letreros croquis.

Los mensajes léxicos se tienen que ordenar en cada dirección indicada en el letrero, de arriba abajo 
según la distancia en que se encuentre el lugar indicado respecto de la señal: el más lejano arriba y el 
más cercano abajo.

Todos los textos se tienen que justificar a la izquierda y se tienen que escribir en caja alta y baja con el 
tipo de letra normalizado para la señalización de orientación (Helvetica Neue 65 Medium).

Modulación de los letreros croquis 3.7.
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Modulación de los letreros croquis3.7.

Reus
Tarragona
N-420

Vila-seca
Salou

C-14

a
a

1/3 a

1/2 a

1/2 a

1/2 a mínim a 2,5 a

4/3 a

1/2 a
mínim

4/6 a

1/2 a
mínim

1/2 a mínim

1/2 a

a

Olot
C. Major

Mercat

3.6 Modulació dels rètols
croquis i exemples

En cruïlles complexes, la informació
s’ha de subministrar sovint per mitjà
de rètols croquis. Tot i que s’han
d’adaptar a la realitat del territori, els
rètols croquis poden tenir una
disposició gràfica homogènia. En
aquest apartat s’especifiquen les
pautes de composició corresponents.

Els rètols croquis s’estructuren a
partir de l’alçada de les majúscules
planes del tipus de l’alfabet que s’ha
d’utilitzar en els missatges escrits
del rètol.

Quan les característiques de la via
requereixin una distància de lectura
entre 30 i 50 m, la mida de la lletra
que s’ha d’utilitzar en el rètol és de
16 cm.

Per a distàncies inferiors la mida de la
lletra ha de ser de 10 cm. En situacions
excepcionals es poden utilitzar mides
de lletra intermèdies per ajustar les
dimensions dels rètols a les dimensions
del lloc d’implantació.

Les dimensions de tots els elements
gràfics (pictogrames, senyals, gruix
dels traços dels croquis i separacions
entre elements) tenen com a referència
la mida de la lletra.

Aquest exemple il·lustra les dimensions
bàsiques que cal tenir en compte per
a una composició correcta dels rètols
croquis.

Els missatges lèxics s’han d’ordenar
en cada direcció indicada en el rètol,
de dalt a baix segons la distància en
què es trobi el lloc indicat respecte
del senyal: el més llunyà a dalt i el
més proper a baix.

Tots els textos s’han de justificar per
l’esquerra i s’han d’escriure en caixa
alta i baixa amb el tipus de lletra
normalitzat per a la senyalització
d’orientació.

Els rètols croquis no han de portar
orla.

3

17

1/2 a

1/2 a

1/2 a

1/2 a

1/2 a mínim

1/2 a mínim

1/3 a

a

a

Ejemplo de letrero croquis para rotondas

Ejemplo de letrero croquis para intersecciones complejas



37

3
CO

M
O

 SEÑ
ALIZAR

M
AN

UAL DE DISEÑ
O

 DE LA SEÑ
ALIZACIÓ

N
 DE O

RIEN
TACIÓ

N
 DEL PO

RT DE BARCELO
N

A

En todas las señales se tiene que colocar un plafón de identificación del ámbito portuario, montado 
en una posición central respecto al soporte. 

Dicho plafón tiene que tener una dimensión vertical igual a 5/7 de la correspondiente al subplafón de 
una línea y una dimensión longitudinal de 790 mm en las banderolas de 1.680 y 2.240 mm, y de 1.090 
mm en las señales tipo letrero croquis. 

 

 



 

Ejemplo de ubicación del plafón de identificación del ámbito portuario

Otros plafones 3.8.

Variable 1.680 - 2.020

890 mm

150 mm

> 210 mm

rodrigmo
Texto escrito a máquina
1090

rodrigmo
Texto escrito a máquina
200

rodrigmo
Línea

rodrigmo
Línea
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Otros plafones3.8.



 

 
 

Ejemplo de ubicación del plafón de identificación del ámbito portuario en letreros

200 mm

Variable

1.090 mm

rodrigmo
Línea

rodrigmo
Línea



39

3
CO

M
O

 SEÑ
ALIZAR

M
AN

UAL DE DISEÑ
O

 DE LA SEÑ
ALIZACIÓ

N
 DE O

RIEN
TACIÓ

N
 DEL PO

RT DE BARCELO
N

A

Otros plafones 3.8.

2550
mm

3500 mm

Classe II (6,638 m²) R = 120 mm

1900
mm

3500 mm

Classe II (2,088 m²)

R = 120 mm

600
mm

3500 mm



     

Autopista 200 (100%)

         

Autopista 200 (100%)

    

Autopista 200 (100%)

  

Autopista 200 (100%)

    

Autopista 200 (100%)

     

Autopista 200 (100%)

         

Autopista 200 (100%)

    

Autopista 200 (100%)

Ejemplo de ubicación del plafón propuesto - Ronda Litoral sentido sur-oeste

Ejemplo de ubicación del plafón propuesto - Ronda Litoral sentido sur-oeste

2553
mm

7740 mm

Classe II (6,638 m²) R = 120 mm

1900
mm

3500 mm

C

R

600
mm

3500 mm

Classe II (9,988 m²) R = 120 mm

2500
mm

4000 mm



     

Autopista 200 (100%)

         

Autopista 200 (100%)

    

Autopista 200 (100%)

  

Autopista 200 (100%)

    

Autopista 200 (100%)

     

Autopista 200 (100%)

         

Autopista 200 (100%)

    

Autopista 200 (100%)

     

Autopista 200 (100%)

           

Autopista 200 (100%)

           

Autopista 200 (100%)






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Otros plafones3.8.

4466
mm

20491 mm

Classe II (10,932 m²) R = 144 mm

3650
mm

3000 mm

Classe II (2,082 m²)

R = 144 mm

700
mm

3000 mm

Classe III (24,182 m²) R = 144 mm

4400
mm

5500 mm



        

CCRIGE 200 (100%)



    

CCRIGE 200 (100%)



 14

Helvetica-85 250 (100%)

       

CCRIGE 150 (100%)

        

CCRIGE 200 (100%)

  

CCRIGE 200 (100%)



 

Autopista 300 (100%)

  

Autopista 300 (100%)

         

Autopista 300 (100%)

       

Autopista 300 (100%)

         

Autopista 300 (100%)



           

Autopista 300 (100%)

           

Autopista 300 (100%)





4466
mm

20491 mm

Classe II (10,932 m²) R = 144 mm

3650
mm

3000 mm

Classe II (2,082 m²)

R = 144 mm

700
mm

3000 mm

Classe III (24,182 m²) R = 144 mm

4400
mm

5500 mm



        

CCRIGE 200 (100%)



    

CCRIGE 200 (100%)



 14

Helvetica-85 250 (100%)

       

CCRIGE 150 (100%)

        

CCRIGE 200 (100%)

  

CCRIGE 200 (100%)



 

Autopista 300 (100%)

  

Autopista 300 (100%)

         

Autopista 300 (100%)

       

Autopista 300 (100%)

         

Autopista 300 (100%)



           

Autopista 300 (100%)

           

Autopista 300 (100%)





Ejemplo de ubicación del plafón propuesto - Ronda Litoral sentido norte-este

2530
mm

3530 mm

Classe HI (8,930 m²)

R = 40 mm

2500
mm

3500 mm


Cent re  C i u tat Helvetica-85 120 (105%)

Av .  Pa ra l · l e l Helvetica-85 120 (105%)

P l .  Es pa nya Helvetica-85 120 (105%)WTC Helvetica-85 120 (105%)

Te rm i na l  F1 Helvetica-85 120 (100%)

Te rm i na l s  F2  -  F3 Helvetica-85 120 (100%)

Te rm i na l s  C reue rs Helvetica-85 120 (100%)

Te rm i na l s  N  -  S Helvetica-85 120 (100%)

Ejemplo de ubicación del plafón propuesto - Carrer de Circumvallació Tram Tres

2530
mm

4530 mm

Classe HI (11,460 m²)

R = 40 mm

2500
mm

4500 mm


E l  Mo r rot Helvetica-85 120 (105%)

Rda .  L i to ra l  Besòs Helvetica-85 120 (100%)

AP- 7 Helvetica-85 120 (100%)G i ro na - F ra nça Helvetica-85 120 (105%)



Po rt  Comerc i a l  /  ZAL Helvetica-85 120 (105%)

He l i po rt Helvetica-85 120 (105%)

Term i n a l  F3 Helvetica-85 120 (100%)

Te rm i na l s  C reue rs Helvetica-85 120 (100%)

Ejemplo de ubicación del plafón propuesto - Carrer de Circumvallació Tram Tres
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Además de los plafones y los letreros croquis existen otras señales que se suelen utilizar en los ejes 
viarios que forman parte de la red de carreteras del ámbito portuario. A continuación se describen las 
características y las dimensiones de dichas señales. 

Dicha señal tiene que tener una dimensión de 60x35 cm y respectar el diseño definido por el módulo 
base que mide 1,25x1,25 cm.  

La familia tipográfica de este sistema de señalización es la Frutiger Next Pro. 

El texto “sector” tiene que ir en Frutiger Next Pro regular. 

El número del sector tiene que ir en Frutiger Next Pro bold.

El nombre de la calle tiene que ir en Frutiger Next Pro bold con tipo de condensación horizontal del 
90%. En función de la longitud del nombre de la calle, el texto puede ir en una sola línea o en más 
líneas. 

Los datos relativos a la persona que da el nombre a la calle tienen que ir en Frutiger Next Pro regular 
con tipo de condensación horizontal del 90%.  

Otros plafones 3.8.

7

8

1 LÍNIA DE TEXT

7sector

9

4 Ronda del Port

Ejemplo de señal relativa a nomenclatura de eje viario

FRUTIGER NEXT PRO REGULAR (escala horitzontal: 100%)

FRUTIGER NEXT PRO REGULAR (escala horitzontal: 90%)

MIDES
60X35 cm

DESCRIPCIÓ MATERIALS
Placa o cartell de làmines d’acer galvanitzat de 40 mm de gruix amb revestiment reflectant 
EG Nivell 1. S’han d’incloure el suport i els elements necessaris per col·locar-los al pal.

RAL

5010 ENZIANBLAU (Pantone 281)

5015 HIMMELBLAU (Pantone 285)

FRUTIGER NEXT PRO BOLD (escala horitzontal: 90%)

Carrer
d’Augustin Fresnel

(1788-1827)
Físico francés inventor del biprisma de franjas 

12sector 6sector

Carrer
de la Mercaderia

1sector

Ronda del Port

abcdefghijklmnñopqrstuvwxyz
ABCDEFGHIJKLMNÑOPQRSTUVWXYZ
123456789.’”-·()

abcdefghijklmnñopqrstuvwxyz
ABCDEFGHIJKLMNÑOPQRSTUVWXYZ
123456789.’”-·()

abcdefghijklmnñopqrstuvwxyz
ABCDEFGHIJKLMNÑOPQRSTUVWXYZ
123456789.’”-·()

Otros ejemplos de señales relativas a nomenclatura de eje viario
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Otros plafones3.8.

Dicha señal tiene que tener una dimensión de 40x60 cm y respectar el diseño definido por el módulo 
base que mide 1x1 cm.  

La familia tipográfica de este sistema de señalización es la Frutiger Next Pro. 

El texto “sector” tiene que ir en Frutiger Next Pro regular, mientras que el nombre de la calle en 
Frutiger Next Pro bold con tipo de condensación horizontal del 90%. 

El número del sector tiene que ir en Frutiger Next Pro bold.

3

06

El color aporta valors diferenciats a un sistema de senyalització. Com a fons
dels textos escrits, el color dóna personalitat al conjunt i el diferencia d’altres
sistemes. En canvi, aplicat en un determinat conjunt de missatges pot servir
com a codi per a la classificació (per exemple: en la xarxa del metro engloba
les estacions d’una línia determinada).

Tots aquests atributs positius poden, però, convertir-se fàcilment en negatius:
si els colors aplicats no es diferencien prou entre ells, indueixen a error; si la
gamma és molt extensa, es fa difícil recordar l’associació d’un color amb un
concepte; si el color aplicat no contrasta prou amb la lletra, genera dificultats
de llegibilitat; si el color aplicat té connotacions molt determinades, pot ser
poc coherent amb el text, etc.

Pel que fa al sistema de senyalització definit al manual anterior, l’experiència
dels darrers anys ha demostrat clarament que la gamma de colors aplicada,
tot i ser molt curta, no es reconeix fàcilment. La persona usuària no sap
clarament a què correspon cada color.

A més, la utilització cada cop més freqüent de materials retrorefractants ha
produït una incidència negativa, ja que aquests materials disposen d’una
gamma limitada que no coincideix amb els colors definits anteriorment. Això
ha provocat solucions alternatives en què s’han desvirtuat els principis de
sobrietat, claredat i homogeneïtat, que n’eren els trets fonamentals.

Amb l’objectiu de recuperar aquests principis i donar resposta a les mancances
detectades, en aquest Manual s’unifiquen els colors de fons. Es fixa el blanc
(RAL 9003) com a únic color de fons. El blanc és el color més característic i
universal de la senyalització per a conductors al nostre entorn cultural. És el
color que permet el màxim contrast amb els textos en color fosc i la màxima
claredat visual.

Als textos, a la fletxa i als pictogrames, se’ls assigna el color blau RAL 5011,
que dóna un valor molt proper al negre, però que encara es reconeix com a
blau i, per tant, personalitza el sistema.

3.4 Color

Plaça Gran

Mercat

Museu Tèxtil

Estació

ça Gran

rcat

seu Tèxtil

ació

RAL 5011 Text, fletxa i pictogrames
1, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 12,
13, 14, 15, 16, 17, 18 i 20

RAL 1011 Pictograma 19

RAL 3020 Pictogrames 3 i 11

RAL 5005 Pictogrames 2 i 11

Com senyalitzar

Així doncs, el sistema de senyalització urbana d’orientació és fonamentalment
monocromàtic. No s’han d’utilitzar altres colors de fons dels plafons, ni de
manera total ni parcial.

Plaça Gran

Mercat

Museu Tèxtil

Estació

Església
de Sant Joan

Església
de Sant Joan

ça Gran

rcat

seu Tèxtil

ació
glésia
Sant Joan

RAL 5010

Fondo logo Port de Barcelona y 
punto quilométrico.

RAL 5015 Himmelblau

Fondo sector.

•

•

•

28/5/2014 RAL 5015 Himmelblau, 0,00 €

http://shop.tuersystem24.de/RAL-5015-Himmelblau 1/2

STARTSEITE SHOP KONFIGURATOR ANGEBOTE PRODUKTE INFOS ÜBER UNS KONTAKT PRESSE

ArtikelNr.: Gl058N Preis auf Anfrage

Kategorie: Normalglas

RAL 5015 Himmelblau

 

RONDA DEL PORT

sector 9
km

10,5

Ejemplo de señal relativa a los puntos quilométricos

Los colores a utilizar para las señales descritas anteriormente son los siguientes: 

Azul (RAL 5010): el azul es el color corporativo del Port de Barcelona, muy cercano al negro. Dicho 
color es prácticamente idéntico al azul utilizado para los textos de las señales urbanas de orientación 
de la ciudad de Barcelona y en el resto de Catalunya.  

Blanco (RAL 9003): el blanco es el color más característico y universal de la señalización para 
conductores en nuestro entorno cultural. Es el color que permite el máximo contraste con los textos 
de color oscuro y la máxima claridad visual.

Azul (RAL 5015): este azul, junto con el RAL 5010, es el otro color corporativo del Port de Barcelona. 
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Pórticos 3.9.

Los pórticos representan una especie de “puerta de entrada” al ámbito portuario. Por este motivo 
dichas estructuras se tienen que colocar solo en los principales ejes de acceso al Port de Barcelona. 

Los pórticos tienen la función de ayudar a los usuarios del Port de Barcelona a situarse y a identificar, 
desde una distancia razonable, los puntos de entrada al ámbito portuario. 

Además, dichas estructuras tienen que donar a los usuarios del Port de Barcelona la información 
necesaria para poder llegar al destino escogido sin dudar a lo largo del recorrido. 

La información proporcionada en los pórticos varía en función de su ubicación. De forma general 
dicha información tiene que hacer referencia a las terminales marítimas (ferris y cruceros) y por este 
motivo se tienen que utilizar los colores establecidos en los apartados anteriores (amarillo y azul). 

Además de la información para los usuarios, los pórticos tienen que tener el logo del Port de Barcelona  
en los elementos verticales que forman parte de la estructura. 

Igual que en los plafones, y en el resto de señales situadas dentro del ámbito portuario, el idioma a 
utilizar para la redacción de la información es el catalán. 

La familia tipográfica a utilizar para las informaciones para los usuarios es la Helvetica Neue 65 
Medium con un tamaño de la letra de 22 cm, mientras que el tamaño de letra para el logo del Port de 
Barcelona es de 35 cm. 

F2

F1

N
S

N

SP 3.2
Propuesta de ubicación de los pórticos
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Pórticos3.9.

Terminals
Creuers

Terminals
F2 - F3

P
or

t d
e 

B
ar

ce
lo

na

P
or

t d
e 

B
ar

ce
lo

na

Pórtico a ubicar al principio de la Ronda del Port

P
or

t d
e 

B
ar

ce
lo

na

P
or

t d
e 

B
ar

ce
lo

na

Terminal  F1 Terminal  N Terminal  S

Pórtico a ubicar al principio del Moll de Barcelona
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Los pórticos tienen que estar formados por una estructura metálica tubular, o similar, que, en caso de 
necesidad (por ejemplo por el paso de camiones con carga especial), pueda desmontarse de forma 
sencilla. Para cada uno de estos elementos hay que realizar un cálculo estructural para determinar las 
características de los mismos (estructura metálica, fundaciones armadas en hormigón, etc.).  

La estructura metálica de los pórticos tiene que ir recubierta con unas láminas de material similar a 
los letreros croquis, o equivalente, de color azul (RAL 5010, color corporativo del Port de Barcelona). 
Para que dicho recubrimiento se pueda quitar de forma sencilla tiene que estar dividida en más de un 
elemento. Se aconseja que los elementos que formen el recubrimiento sean los siguientes: 

Dos elementos de sección rectangular (80x60 cm y una altura aproximada de 450 cm medida desde 
el punto más elevado de la acera donde se propone su ubicación) que forman las columnas que 
sostienen los pórticos. 

Un elemento horizontal con forma a U (100-60-100) de ancho variable en función del ancho total de 
la vía donde se pretende ubicar el pórtico.

Otro elemento horizontal que haga la función de tapar el elemento con forma a U descrito al punto 
anterior, además de evitar que la estructura se pueda llenar de agua. 

Dos elementos curvos con sección rectangular (80x60 cm) que hacen la función de unir los elementos 
verticales con los elementos horizontales descritos en los puntos anteriores. 

El galibo mínimo de los pórticos tiene que ser de 4,50 metros, medidos desde el punto más elevado 
de la calzada. 

Pórticos 3.9.

•

•

•

•

Terminals
Creuers

P
or

t d
e 

B
ar

ce
lo

na

P
or

t d
e 

B
ar

ce
lo

na

Terminal
F3

Terminals
F1 F2 N S

Pórtico a ubicar antes de la rotonda situada en la intersección entre la Ronda del Port y el Pont Porta d’Europa
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En proximidad de cada terminal marítima se tiene que ubicar un tótem con el logo del Port de 
Barcelona y el nombre de la terminal (A, B, C, D, E, F1, F2, F3, N, S) con su respectivo fondo de color 
en función de la tipología de terminal (ferris o cruceros). 

El objetivo que se quiere conseguir mediante la instalación de estos tótems es que los usuarios del 
Port de Barcelona puedan ver, desde una distancia razonable, la terminal que están buscando. Dichos 
tótems hacen también la función de confirmar la información recibida por los usuarios a lo largo del 
recorrido realizado desde su entrada al ámbito portuario. 

Dichos tótems se tienen que ubicar en proximidad de la puerta de entrada/salida de cada terminal en 
un lugar que tenga muy buena visibilidad. 

Los tótems de las estaciones marítimas tienen que tener las siguientes dimensiones: 

Largo: 150 cm. 

Ancho: 20 cm. 

Alto: 600 cm. 

Igual que en los pórticos descritos en el apartado anterior, los tótems tienen que estar formados 
por una estructura tubular recubierta con unas láminas de material similar a los letreros croquis, o 
equivalente, de color azul (RAL 5010, color corporativo del Port de Barcelona). 

En la parte superior del tótem se tiene que ubicar el logo del Port de Barcelona y justo debajo del logo 
tiene que ir el texto “Port de Barcelona”. 

Debajo del texto se tiene que poner el fondo de color amarillo o azul en función de la tipología de 
terminal (ferris o cruceros). Dicho fondo tiene que tener unas dimensiones de 120x85 cm con las 
esquinas redondeadas (radio 15 cm). 

El nombre de la terminal (A, B, C, D, E, F1, F2, F3, N, S) tiene que estar redactado en Helvetica 
Neue y tener una altura de 60 cm. Dicho texto tiene que estar centrado, tanto verticalmente como 
horizontalmente, respecto al fondo que se ha descrito anteriormente. 

Los tótems de las terminales marítimas tienen que ir atados al suelo de la misma manera que los 
pórticos. Para cada uno de estos elementos hay que realizar un cálculo estructural y un análisis del 
entorno para poder encontrar la mejor ubicación de los mismos. 

Tótems estaciones marítimas3.10.

•

•

•

rodrigmo
Línea

rodrigmo
Texto escrito a máquina
500 cm
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Tótems estaciones marítimas 3.10.

Port de Barcelona Port de BarcelonaPort de Barcelona Port de Barcelona

Ejemplo de tótems para las estaciones marítimas
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Tótems peatones3.11.

A lo largo del recorrido entre el centro de la ciudad y las diferentes terminales marítimas del Port de 
Barcelona se tienen que ubicar unos tótems específicos para los peatones. Dichos tótems se tienen 
que situar como mínimo en los puntos de toma de decisión de manera que la información que reciban 
los peatones sea continua a lo largo de todo el recorrido. 

En cada cara del tótem los peatones reciben un tipo de información. En el lado visible llegando desde 
las diferentes estaciones marítimas (dirección centro ciudad) aparece el pictograma del peatón y la 
información relativa a la distancia entre el punto concreto donde está ubicado el tótem y el centro 
de la ciudad, mientras que en el otro lado (visible para los usuarios que llegan desde el centro de la 
ciudad) aparece el pictograma de la estación marítima y, en algunos casos en función de la ubicación, 
puede aparecer el nombre de la estación marítima acompañado del fondo de color amarillo o azul 
en función de la tipología y la distancia entre el punto concreto donde está ubicado el tótem y la 
estación marítima indicada. Cuando los tótems para peatones se encuentren en puntos donde se 
pueda proporcionar información relativa a más de una terminal, se pondrá solo la distancia entre el 
punto y las diferentes estaciones marítimas, sin poner el fondo de color con dentro el nombre de la 
terminal. 

Entre el texto “city center”, o el nombre de la terminal, o el circulo con el pictograma del peatón, 
en función de la ubicación, y la información proporcionada en cuanto a distancia y tiempo de 
recorrido hay que poner una flecha con la dirección que los peatones tienen que seguir para llegar a 
la destinación escogida. 

El objetivo que se quiere conseguir mediante la instalación de estos tótems es que los peatones 
puedan llegar al centro de la ciudad o a la terminal marítima escogida de forma sencilla. 

Dichos tótems se tienen que ubicar a lo largo del recorrido entre las diferentes terminales y el centro 
de la ciudad. Los puntos escogidos tienen que tener muy buena visibilidad. 

Los tótems para peatones tienen que tener las siguientes dimensiones: 

Largo: 40 cm. 

Ancho: 5-6 cm. 

Alto: 300 cm. 

Los tótems tienen que estar formados por una estructura metálica que tendrá que recubrirse por 
unas láminas de material similar a los letreros croquis, o equivalente, de color azul (RAL 5010, color 
corporativo del Port de Barcelona). 

En la parte superior del tótem se tiene que ubicar el logo del Port de Barcelona y justo debajo del logo 
tiene que ir el texto “Port de Barcelona”. 

En ambos lados, por debajo del texto se tiene que poner un fondo de color naranja (RAL 0506060) de 
30 cm de diámetro. En un lado dentro del circulo irá el pictograma del peatón acompañado del texto 
en inglés “city center”, mientras que en el otro lado irá el pictograma del puerto. En el caso que se 
indique solo una estación marítima, debajo del texto “Port de Barcelona” se tiene que poner el texto 
“terminal” y un rectángulo de 28x20 cm con las esquinas redondeadas (radio 4 cm) con dentro el 
nombre de la terminal. 

•

•

•
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Tótems peatones 3.11.

Port de Barcelona

Port de Barcelona

CRUISER
CITY BUS

CITY
CENTER

CITY

CENTER

Port de Barcelona

TERMINAL

Port de Barcelona

Port de Barcelona

CRUISER
CITY BUS

BUS TOURS
SHUTTLES

CITY
CENTER

TAXI

Port de Barcelona Port de Barcelona

Además, justo a la salida de las terminales de cruceros, hay que colocar otro tótem para peatones 
donde se indican las direcciones a seguir para llegar a: 

Centro ciudad (city center). 

Parada de taxis.

Parada de autobuses turísticos (bus tours shuttles). 

Parada de autobuses regulares (cruiser city bus).

Cada una de estas direcciones, además de los textos en inglés, tiene que ir acompañada de un circulo 
de 24 cm de diámetro con dentro su respectivo pictograma. 

Los colores a utilizar para cada uno de los círculos tienen que ser los siguientes: 

City center, color naranja (RAL 0506060).

Taxi, color amarillo (RAL 0959050).

Bus tours shuttles, color verde (RAL 1008060). 

Cruiser city bus, color azul (RAL 2208025).

•

•

•

•

•

•

•

•

Ejemplos de tótems para peatones

Ejemplos de pictogramas y colores a utilizar
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Tótems peatones3.11.

Los tótems para peatones tienen que tener las siguientes dimensiones: 

Largo: 150 cm. 

Ancho: 10 cm. 

Alto: 400 cm. 

Los tótems tienen que estar formados por una estructura metálica que tendrá que recubrirse por 
unas láminas de material similar a los letreros croquis, o equivalente, de color azul (RAL 5010, color 
corporativo del Port de Barcelona). 

Dichos tótems, además del logo del Port de Barcelona y de las indicaciones explicadas anteriormente, 
tienen que tener un plano del ámbito portuario con las indicaciones de todas las terminales marítimas, 
los recorridos para llegar al centro de la ciudad, la ubicación de los tótems que los peatones que 
encontraran a lo largo de los recorridos, los números de teléfono de interés, etc. 

•

•

•

Port de Barcelona

Port de Barcelona

CRUISER
CITY BUS

CITY
CENTER

CITY

CENTER

Port de Barcelona

TERMINAL

Port de Barcelona

Port de Barcelona

CRUISER
CITY BUS

BUS TOURS
SHUTTLES

CITY
CENTER

TAXI

Port de Barcelona Port de Barcelona

Ejemplo de tótems para peatones ubicado a la salida de las estaciones marítimas
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Tótems paradas autobuses 3.12.

Cada terminal marítima dispone de uno o más puntos de parada para autobuses situados en 
proximidad de la puerta de entrada/salida de cada terminal. 

Cada uno de estos puntos tiene que estar señalizado mediante el uso de un tótem específico para 
paradas de autobuses. 

Se propone el uso de dos tótems distintos en función de la tipología de parada de autobuses (cruiser 
city bus y bus tours shuttles). Los tótems difieren entre ellos por el color del fondo del logo que 
representa el autobús: 

Fondo verde (RAL 1008060) para los bus tours shuttles.     
Fondo azul (RAL 2208025) para los cruiser city bus. 

En cada cara del tótem los usuarios del servicio reciben un tipo de información, en el lado visible 
desde la salida de la estación marítima aparece el logo del punto de parada y la información relativa 
al servicio, mientras que en el otro lado (en la mayoría de los casos visible para los usuarios que llegan 
desde el centro de la ciudad) aparece el pictograma de la estación marítima y nombre de la misma 
acompañado del fondo de color amarillo o azul en función de la tipología. 

El objetivo que se quiere conseguir mediante la instalación de estos tótems es que los usuarios del 
transporte público puedan ver la ubicación del punto de parada de forma clara. 

Dichos tótems se tienen que ubicar en proximidad de la puerta de entrada/salida de cada terminal en 
un lugar que tenga muy buena visibilidad. 

Los tótems de las estaciones marítimas tienen que tener las siguientes dimensiones: 

Largo: 40 cm. 

Ancho: 5-6 cm. 

Alto: 300 cm. 

Los tótems tienen que estar formados por una estructura metálica que tendrá que recubrirse por 
unas láminas de material similar a los letreros croquis, o equivalente, de color azul (RAL 5010, color 
corporativo del Port de Barcelona). 

En la parte superior del tótem se tiene que ubicar el logo del Port de Barcelona y justo debajo del logo 
tiene que ir el texto “Port de Barcelona”. 

En un lado, debajo del texto se tiene que poner el fondo de color verde o azul en función de la 
tipología de punto de parada (cruiser city bus o bus tours shuttles) con dentro el pictograma del 
autobús. Dicho fondo tiene que tener un diámetro de 30 cm. 

En el otro lado, la parte superior del tótem será idéntica a la que se ha descrito anteriormente, 
simplemente variará lo que está debajo del texto “Port de Barcelona”. En este caso irá el texto 
“terminal” y un rectángulo de 28x20 cm con las esquinas redondeadas (radio 4 cm) con dentro el 
nombre de la estación marítima.

•

•

•

•

•
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Tótems paradas autobuses3.12.

Port de Barcelona

BUS

TOURS

Port de Barcelona

TERMINAL

SHUTTLES

Port de Barcelona

TIENE SENTIDO ???

Port de Barcelona

Port de Barcelona

CRUISER

CITY BUS

Port de Barcelona

Port de Barcelona

TERMINAL

Port de Barcelona

BUS

TOURS

Port de Barcelona

TERMINAL

SHUTTLES

Port de Barcelona

TIENE SENTIDO ???

Port de Barcelona

Port de Barcelona

CRUISER

CITY BUS

Port de Barcelona

Port de Barcelona

TERMINAL

El nombre de la terminal (A, B, C, D, E, F1, F2, F3, N, S) tiene que estar redactado en Helvetica 
Neue y tener una altura de 14 cm. Dicho texto tiene que estar centrado, tanto verticalmente como 
horizontalmente, respecto al fondo que se ha descrito anteriormente. 

Los tótems de las paradas de autobuses tienen que ir atados al suelo de la misma manera que los otros 
tótems. Para cada uno de estos elementos hay que realizar un cálculo estructural para determinar 
las características de los mismos (estructura metálica, fundaciones armadas en hormigón, etc.) y un 
análisis del entorno para poder encontrar la mejor ubicación de los mismos. 

Ejemplo de tótem parada autobuses “bus tours shutlles”

Ejemplo de tótem parada autobuses “cruiser city bus”
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Señalización dinámica 3.13.

Se propone colocar unas pantallas dinámicas en puntos estratégicos del ámbito portuario para que los 
usuarios del Port de Barcelona reciban en cada momento información actualizada sobre la ubicación 
de los ferris y de los cruceros. 

Se proponen dos tipologías de pantallas. 

PANTALLA DINÁMICA PEQUEÑA

La pantalla dinámica pequeña tendrá unas dimensiones aproximadas de 150x20x300 cm. 

La información que los usuarios recibirán tiene que ser la siguiente: 

Flecha indicante la dirección a seguir para llegar a la terminal. 

Fondo de color (amarillo o azul) con el nombre de la terminal. 

Nombre del ferry o del crucero asociado a cada terminal. 

La flecha tiene que ser de color verde y tener unas dimensiones aproximadas de 20x20 cm. 

El fondo de color (amarillo o azul, en función de la tipología de terminal) tiene que tener unas 
dimensiones aproximadas de 20-22 cm. El nombre de la terminal (A, B, C, D, E, F1, F2, F3, N, S) tiene 
que tener una altura de 18 cm. 

El nombre del ferry o del crucero se tiene que escribir en dos líneas y el texto tiene que tener una 
altura de 8 cm, con aproximadamente unos 2 cm de distancia entre las dos líneas. En el caso de los 
ferris, en la primera línea tiene que ir el destino del barco y en la segunda línea la compañía que opera 
el trayecto. En el caso de los cruceros el nombre del barco ocupará en la mayoría de los casos las dos 
líneas. 

Ejemplo de pantalla dinámica pequeña

•

•

•
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PANTALLA DINÁMICA GRANDE

La pantalla dinámica grande tendrá unas dimensiones aproximadas de 400x40x300 cm y una altura 
desde el suelo de aproximadamente unos 3 metros. 

Dicha pantalla dará un gran número de informaciones, bastante más detalladas respecto a la pantalla 
descrita anteriormente. 

En este caso, la información que los usuarios recibirán tiene que ser la siguiente: 

Flecha indicante la dirección a seguir para llegar a la terminal. 

Logo de la compañía que opera el servicio. 

Fondo de color (amarillo o azul) con el nombre de la terminal. 

Nombre del ferry o del crucero asociado a cada terminal. 

Hora de salida de los ferrys o de los cruceros. 

Esta pantalla tiene que tener unas 10 líneas y los contenidos tienen que tener las siguientes 
características: 

Flecha de color verde de unas dimensiones aproximadas de 25x25 cm. 

Fondo de color (amarillo o azul, en función de la tipología de terminal) de unas dimensiones 
aproximadas de 36x25 cm. El nombre de la terminal (A, B, C, D, E, F1, F2, F3, N, S) tiene que tener una 
altura de 24 cm. 

Fondo de color blanco de unas dimensiones aproximadas de 66x25 cm con encima el logo de la 
compañía que opera el servicio. El logo de la compañía tiene que adaptarse al tamaño del fondo 
blanco y estar centrado horizontalmente y verticalmente. 

Destino del ferry o nombre del crucero de una altura aproximada de 22 cm. 

Hora de salida del ferry o del crucero de una altura aproximada de 22 cm.

Los textos relativos a destino del ferry o nombre del crucero y hora de salida tienen que tener el 
mismo color de los fondos con el nombre de la estación marítima (amarillo o azul) de manera que, 
también en este caso, el mensaje que reciban los usuarios del Port de Barcelona tengan continuidad 
y homogeneidad dentro de todo el ámbito portuario. 

Señalización dinámica3.13.

Ejemplo de pantalla dinámica grande

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•
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Célula de señalización de orientación 4.1.

La implantación de las señales a la vía pública es fundamental para la correcta percepción de la 
persona que conduce, a pesar de que las señales, además, tienen que cumplir una serie de requisitos 
básicos (tipografía adecuada, dimensiones del plafón y de las letras, etc.). 

El objetivo es transmitir a la persona que conduce un mensaje de los movimientos que puede realizar 
en el próximo punto de toma de decisión.

La señal, una vez fabricada de acuerdo con el mensaje que se quiere dar, se tiene que situar “en situ”, 
de forma que pasa a formar parte de la llamada célula de señalización de orientación.

La célula de señalización de orientación del Port de Barcelona es el conjunto de plafones situados a lo 
largo de una vía situada dentro del ámbito portuario. Así que la célula de señalización de orientación 
contiene la información secuencial necesaria para tomar una decisión sobre itinerarios, al acercarse a 
una intersección o inmediatamente después de superarla.
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Colocación de las señales 4.2.

La distancia donde se tiene que colocar una señal tiene que ser la necesaria porque la persona que 
conduce lo pueda leer, reciba el mensaje y tome las decisiones oportunas, al llegar a aquel punto.

La altura libre mínima recomendada de una señal, desde el nivel del suelo hasta la parte inferior del 
plafón inferior, es de 2,30 m. Esta medida es la más conveniente, tanto para evitar molestias a los 
peatones cómo para mantener una conservación correcta de la señal y, también, para evitar actos 
de vandalismo (pintadas, grafitos, etc.). No se puede rebajar esta altura, salvo el caso de un plafón 
situado en un islote inaccesible a los peatones.

La distancia mínima entre el borde exterior de una señal -la parte que más sobresale del soporte- y 
la parte exterior del bordillo de la acera tiene que ser de 60 cm, porque a la calle pueden transitar 
vehículos altos y voluminosos (camiones, autobuses, etc.) y conviene asegurarse que los plafones, 
letreros croquis y soportes no reciban golpes. Pero, en el supuesto de que haya báculos de alumbrado 
en proximidad de la acera, la separación de las señales respecto de la calzada tiene que ser la misma 
que la de los báculos, siempre que no sea inferior a 30 cm.

En aceras estrechas, de menos de 1,50 m de anchura, puede pasar que el soporte -a pesar de respetar 
la distancia de seguridad- entorpezca la circulación de los peatones. En este caso, se tiene que 
desplazar la señal a otro lugar o se tiene que buscar una solución alternativa como la colocación de la 
señal a la fachada de los edificios, con la señal saliente hacia el exterior, pero siempre respetando la 
distancia mínima indicada anteriormente.

Los plafones situados al margen de la calzada, en aceras o paseos, se tienen que colocar, siempre que 
sea posible, en un plan sensiblemente perpendicular al eje de la calzada.

En un mismo tramo de vía, todas las señales que los usuarios del Port de Barcelona encuentren a lo 
largo del recorrido tienen que mantener siempre la misma altura desde el tierra y la misma posición 
transversal. No se pueden combinar señales iluminadas o con dispositivos o materiales reflectores 
con otros que no lo sean.

En el supuesto de que en un lugar determinado se permita el estacionamiento de vehículos pesados 
de forma que su altura imposibilite la visión de las señales, se tiene que prohibir el estacionamiento o 
bien se tiene que recurrir a otro tipo de plafones más altos, colgados o colocados sobre unos pórticos 
que pasan por encima de la calzada.

La cantidad de señales en eje viario es directamente proporcional a la velocidad máxima de circulación. 
Cuanto más elevada es la velocidad autorizada en una vía, menor será el número de señales de tránsito 
que se pueden colocar. Para velocidades inferiores a los 50 km/h, en un tramo de 1 km se recomienda 
no superar el número máximo de 50 señales. 

La señal de “dirección final” es un caso diferente, puesto que es importante evitarne la confusión con 
una señal de preseñalización que indique un movimiento a hacer al próximo cruce. Por eso, se tiene 
que tratar de manera diferenciada:

La señal tiene que traer la flecha inclinada 45º en lugar de las flechas de las señales de preseñalización, 
que la traen en dirección horizontal o en vertical.

•
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Colocación de las señales 4.2.

La señal se tiene que situar de forma que si el conductor gira hacía a la derecha la señal queda a su 
izquierda, y si gira hacia la izquierda queda a su derecha.

En cuanto a su posición, hay que distinguirlo claramente de la señal anterior, siempre que la anchura 
de la acera y la situación de la señal respeto del resto de mobiliario urbano lo permitan: la señal 
no puede quedar colocada perpendicularmente en el eje de la vía que la persona que conduce 
abandona; el ángulo que forme tiene que ser variable, según la geometría del cruce, pero de forma 
que la persona que conduce lo pueda apreciar bien cuando gira.

Las señales de confirmación se tienen que colocar después de un cruce complejo, en un punto 
suficientemente alejado, que permita que al conductor que acaba de incorporarse a la vía se sitúe 
cómodamente en el flujo circulatorio. Se utilizan cuando se dispone de tramos suficientemente largos.

Como norma general, para la señalización de rotondas se recomienda utilizar letreros croquis. Sólo en 
casos muy especiales (falta de espacio, aprovechamiento de soportes existentes, etc.) puede diferir 
de la señalización de un cruce convencional por la superposición de un panel cuadrado con un símbolo 
de circulación giratoria adaptado de las señales P-4 o R-402.  

Además de las indicaciones relativas al Port de Barcelona tienen que constar las de interés local, 
teniendo en cuenta pero que el número de destinos no tiene que ser superior a cuatro, a pesar de que 
excepcionalmente pueden ser cinco.

No hay que repetir siempre las indicaciones de confirmación de la ruta principal, puesto que la propia 
forma de la vía hace ver claramente que el itinerario principal es continuo.

4

03

On senyalitzar

4.3 Rotondes i places urbanes

Per determinar on s’ha de col·locar un senyal de presenyalització, s’ha
d’escollir un punt situat entre 15 i 50 m del punt de decisió, on el plafó tingui
cabuda i on sigui visible per al conductor o la conductora a la màxima distància
possible. Per tant, si és necessari s’ha de procedir al desplaçament d’arbres
o altres elements a indrets menys molests, poda de branques de plantes i/o
d’arbres, etc., sempre d’acord amb els responsables de la col·locació d’altres
elements del mobiliari urbà i els de medi ambient.

Si no és possible trobar un punt com el descrit, s’han de tenir en compte les
alternatives següents:

• Prescindir de la presenyalització i estudiar la idoneïtat de la direcció final.

• Estudiar la idoneïtat de la presenyalització en banderola sobre la calçada.
Aquesta és, però, una solució cara i difícilment justificable, llevat d’alguna
cruïlla molt important.

Els senyals de confirmació s’han de col·locar després d'una cruïlla complexa,
en un punt suficientment allunyat, que permeti que el/la conductor/a que
acaba d'incorporar-se a la via se situï còmodament en el flux circulatori.
S’utilitzen quan es disposa de trams suficientment llargs, per exemple a la
sortida de la població.

Com a norma general, la senyalització de rotondes o places només pot diferir
de la senyalització d'una cruïlla convencional per la superposició d'un panell
quadrat amb un símbol de circulació giratòria adaptat dels senyals P-4
o R-402                   .

En casos d'especial dificultat de comprensió, per la complexitat del traçat
de la rotonda, es pot fer servir un plafó diagramàtic equivalent al S-200 encara
que de disseny compacte més ajustat a les circumstàncies urbanes
                  .Figura 4.2.4

Figura 4.2.3

Figura 4.2.4
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Ejemplos de señalización para rotondas
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Soportes 5.1.

Para la instalación de las señales viarias en el ámbito portuario se recomienda el uso de unos sistemas 
modulares en aluminio. 

Las ventajas de estos sistemas son numerosas:

Tienen un excelente mantenimiento y durabilidad, pesan menos y, por lo tanto, son más fáciles de 
transportar y montar.

Incluyen anclajes y fijaciones en el tierra racionalizados y normalizados.

Presentan una sustitución de los palos muy sencilla (en caso de un accidente).

Reducen el peligro por impacto puesto que se doblan más fácilmente.

Son mucho más adaptables y flexibles: los palos pueden ser telescópicos, de forma que permiten 
ampliar la información sin hacer ninguna modificación.

Permiten orientar fácilmente los plafones, en función del flujo viario.

Permiten sustituir, variar y ordenar los plafones de forma muy sencilla.

Han conseguido un coste similar al de los sistemas en acero y, en algunos casos, lo han mejorado.

El número de modelos de soportes fabricados es amplio y cada empresa ofrece sistemas propios y 
diferentes de los de la competencia. Hay diferencias en el diámetro de los palos, en los sistemas de 
anclaje al tierra, en el de fijación de plafones, en la estructura de los mismos plafones, etc. Esto hace 
que los sistemas no sean siempre compatibles. 

Las calidades de los materiales, los acabados de las superficies, las piezas complementarias, los 
colores de los palos y los dorsos de los plafones también varían. Así pues, no se puede definir un 
modelo único para el sistema de señalización de orientación, pero en cambio sí que se pueden hacer 
recomendaciones a la hora de escoger entre los diferentes productos existentes en el mercado.

•

•

•

•

•

•

•

•
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Recomendaciones5.2.

Los sistemas tienen que estar homologados y cumplir la norma UNE 135311, de octubre de 1998. 

Fundamentalmente, los sistemas constructivos de los plafones son de 3 tipos:

Placas de aluminio de dimensiones variables, reforzadas perimetralmente mediante doble pliegue. 
Las dimensiones máximas de los plafones varían según las prensas de plegar de cada fabricante. La 
unión al palo se hace con guías fijadas al dorso de la placa y con brida al tubo. Es el sistema más 
sencillo y económico.

Placas de aluminio rigidificadas por medio de un perfil extrusionado que se fija dando la vuelta a todo 
el letrero, con guías extrusionadas fijadas a la placa por la cara posterior y que sirven para sujetarlas 
al tubo vertical por medio de bridas. Este sistema es lo más habitual. 

Letreros con el machihembrado de perfiles rectangulares de aluminio extrusionado. La fijación al 
palo también se hace por medio de bridas y guías incorporadas en los perfiles. Este es el sistema más 
resistente y efectivo y el que permite los conjuntos más grandes.

•

•

•

Todo y la flexibilidad y la posible personalización de los soportes, especialmente de los palos, con el 
uso de diferentes colores, es recomendable restringir esta opción al máximo y utilizar sólo colores 
neutros, fácilmente integrados en el entorno urbano del ámbito portuario.

La gráfica de las señales se hace con el laminado de vinilos adhesivos de fondos sobre los plafones y 
la aplicación posterior de vinilos adhesivos recortados por ordenador para las informaciones léxicas 
y simbólicas.

La adopción de palos que traen las señales fabricadas en tubo de aluminio garantiza la legibilidad 
homogénea y segura de una señal. 

Los palos de soporte tienen que ser extrusionados y con el diámetro adecuado al emplazamiento, al 
número y a la dimensión de las placas, además de tener en consideración la altura total de la señal. 

Si el palo se empotra en el tierra, por medio de una placa de hierro con abrazadera, es posible, en 
caso de necesidad, desmontar la señal, incluido el palo de soporte, y reaprovechar el anclaje. Estas 
abrazaderas, además, permiten rectificar la orientación del palo una vez instalado. Es fundamental, 
pero, que la implantación de las señales esté acompañada por una cuidadosa y respetuosa reposición 
de los materiales de la pavimentación existente. 

El sistema de palos telescópicos permite ampliar el número de plafones sin cambiar el palo.

Los palos tienen que evitar que las placas de señalización puedan cambiar de posición fácilmente.  

5

02

Amb què senyalitzar

Tenint en compte aquests avantatges i l’elevat nombre de municipis que
està utilitzant els suports d’alumini extrudit, es proposa l’ús d’aquests
sistemes estàndards, que es troben al mercat des de fa temps.

El nombre de models fabricats és ampli i cada empresa ofereix sistemes
propis i diferents dels de la competència. Hi ha diferències en el diàmetre
dels pals, en els sistemes d’ancoratge al terra, en el de fixació de plafons,
en l’estructura dels mateixos plafons, etc. Això fa que els sistemes no
siguin sempre compatibles.

Les qualitats dels materials, els acabats de les superfícies, les peces
complementàries, els colors dels pals i els dors dels plafons també varien.
Així doncs, no es pot definir un model únic per al sistema de senyalització
urbana d’orientació, però en canvi sí que es poden fer recomanacions a
l’hora d’escollir entre els diferents productes existents al mercat.

Els sistemes han d’estar homologats i complir la norma UNE 135311,
d’octubre de 1998.

Fonamentalment, els sistemes constructius dels plafons retolables són
de 3 tipus:

1. Plaques d’alumini de dimensions variables, reforçades perimetralment
mitjançant doble plec. Les dimensions màximes dels plafons varien
segons les premses de plegar de cada fabricant. Les dimensions són
limitades. La unió al pal es fa amb guies fixades al dors de la placa i
amb brida al tub. És el sistema més senzill i econòmic.

2. Plaques d’alumini rigidificades per mitjà d’un perfil extrudit que es fixa
donant la volta a tot el rètol, amb guies extrudides fixades a la placa
per la cara posterior i que serveixen per subjectar-les al tub vertical per
mitjà de brides. Aquest sistema és el més habitual.

3. Rètols amb l’encadellat de perfils rectangulars d’alumini extrudit. La
fixació al pal també es fa per mitjà de brides i guies incorporades en
els perfils. Aquest és el sistema més resistent i efectiu i el que permet
els conjunts més grans.

Tant el primer com el segon sistema permeten tancar els rètols pel darrera
amb una altra planxa d’alumini fixada als perfils perimetrals, ocultant
parcialment o no les guies de fixació al tub.

5.2 Recomanacions

321 Ejemplos de sistemas constructivos de los plafones
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Los palos se tienen que situar normalmente de manera excéntrica y se tienen que adaptar al espacio 
transversal disponible.

En las señales con más de un plafón, los plafones tienen que estar separados el mínimo posible entre 
ellos. Se recomienda no separarlos más de 2,5 cm.

Los plafones tienen que tener las esquinas redondeadas con un radio no superior a 4 cm respecto del 
perfil perimetral. El perfil perimetral de los plafones no tiene que superar los 1,5 cm de altura en el 
sentido horizontal y vertical de los plafones.

Hace falta un mínimo de dos abrazaderas para fijar el plafón al tubo.

Recomendaciones 5.2.

Exemple dels components
del sistema amb suport en tub
d’alumini extrudit i plafons
en alumini fixats mitjançant
abraçadores

5

05

Amb què senyalitzar

Guia

Perfil perimetral

Placa

Abraçadora

Tapa

Corredora

Tub

Ancoratge al terra

Placa posterior

Collar

Nivell del paviment

05

oratge al terra

ell del paviment

Perfil perimetral

Abrazadera

Guía

Placa

Placa posterior

Tapa

Corredora

Collar

Tubo

Anclaje en el tierra

Nivel del pavimento

Ejemplo de los componentes del sistema con soporte en tubo de aluminio extrusionado y 
plafones en aluminio fijados mediante abrazaderas
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